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Veszélyhelyzeti indokolas

A hatdrozat targya nem tartozik a katasztréfavédelemrdl és a hozza kapcsolédd egyes
jogszabdlyok modositasarél sz6l6 2011.évi CXXVIIL térvény 46.§ (4) bekezdésében
meghatdrozott azon esetek kozé, melyeknél a Katasztrofavédelmi térvény a polgarmester
feladat-€s hataskorének a gyakorlasat veszélyhelyzetben korlatozna.

46.5 (4) ,, Veszélyhelyzetben a telepiilési onkormdnyzat képviseli-testiiletének, a févarosi, megyei
kozgyiilésnek feladat- és hatdskorét a polgdrmester, illetve a fopolgdrmester, a megyei kézgyiilés

elndke gyakorolja. Ennek keretében nem foglalhat dlldst nkormdnyzati intézmény dtszervezésérdl,

L

megsziintetésérol, ellatdasi, szolgdaltatdsi kirzeteirdl, ha a szoledltatds a telepiilést is érinti.”

Matészalka Varos Onkormanyzatanak a ,Matészalka bel- és kiilteriileti kerékparut épitése”
cimi ,, TOP-3.1.1-15-SB1-2016-00022" azonositészamu projekt keretein beliil lehetosége
nyilt elkészittetni Matészalka Véros Fenntarthat Varosi Mobilitasi Tervét (SUMP).

Ezen dokumentum egy kozép- és hosszi tAvi varosi és varoskornyéki kdzlekedésfejlesztési
stratégia 30 éves kitekintéssel, egyben egy rovid tavu, operativ intézkedési terv is, azzal a
mindent athaté céllal, hogy minden lakosnak legyen lehetdsége valasztani kézlekedési
alternativak koziil, hogy eljuthasson a szamara legfontosabb célpontokra.

Mindezek alapjan a hatdrozatban val6 polgarmesteri dontés az Métv. 9.§-dban meghatarozott
johiszemii és megfeleld joggyakorlas elvével 6sszhangban all, a veszélyhelyzethez mérten is
szilkséges €s aranyos, nem haladja meg a veszélyhelyzetre valé indokolt reagaloképesség
feltételét biztosité mértéket. A dontés Matészalka Viros Fenntarthaté Vérosi Mobilitasi
Tervének elfogaddsara iranyul, az Onkorményzat jogszeri, zokkendmentes mikodését,
fejlesztését szolgalja.

Matészalka, 2021. majus 25.
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Matészalka Varos Fenntarthato Varosi Mobilitasi Tervének elfogadasarol

A ,Matészalka bel- és kiilteriileti kerékparut épitése” cim(i ,,TOP-3.1.1-15-SB1-2016-
00022” azonositdszami projekt keretein beliil Matészalka Varos Onkorményzatinak
lehetésége nyilt elkészittetni Matészalka Viros Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervét
(SUMP).

Ezen dokumentum egy kozép- és hosszt tavii varosi és varoskérnyéki
kozlekedésfejlesztési stratégia 30 éves Kitekintéssel, egyben egy rovid tavi, operativ
intézkedési terv is, azzal a mindent athatd céllal, hogy minden lakosnak legyen lehetésége
vilasztani kozlekedési alternativak kozil, hogy eljuthasson a szamara legfontosabb
célpontokra.

Célja min6ségi €és fenntarthatd kozlekedés biztositdsa ugy, hogy az mindenki szaméara
hozzaférhetd, biztonsagos, tiszta és hatékony legyen, egyuttal vonzé kdrnyezet, mindségi
kozteriiletek jojjenek létre. A véarosok szamadra kiemelt jelentéségli, hogy lakéik, a varosban
dolgozok és a turistak egy élhetd, kozlekedési szempontbél is biztonsagos, korszerii mobilitasi
rendszerrel talalkozzanak, ahol a kiilonbdzd kozlekedési modok hasznaldi kolesondsen
elfogadjék egymast.

Varosunk kozlekedése komoly 4talakulés elott all: az M49 gyorsforgalmi ut kozeljovébeli
megepitése €s ezzel az atmend forgalom, kiilondsen az atmené kamionforgalom vérosbol vald
kiszoritasa lehet6séget ad arra, hogy a maindl jobb kézlekedési rendszert alakitsunk ki. Ennek
része a kozuthdlézat megvaltozott igényekhez valdé formaldsa, a forgalom csillapitasa,
sebességének csokkentése, j korforgalmak épitése: egy olyan Gj halézat, ami a varos
lakéinak kényelmét és biztonsagat szolgalja.

A kozuthalézat 4talakitdsa modot ad arra is, hogy a véarosban a gyalogosokat és a
kerékparosokat jobb helyzetbe hozzuk: a sétaléutcak, a mindségi kozterek, a tobb
gyalogatkelohely még baratsagosabb, élhet6bb hellyé teszi varosunkat. Hasonloképpen, a
kerékpdrosok szamdra Osszefiiggd és minGségi kapcsolatokat nyujté hdldzat vjra az 6t
megilletd helyre teheti a kerékparos kozlekedést.

Matészalka Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitdsi Terve (1.sz. melléklet) a Mobilissimus Kft.
szakmai kozremiikodésével - a Telepiilésfejlesztési Koncepcioval (TFK) és az Integralt
Telepiilésfejlesztési Stratégiaval (ITS) parhuzamosan, Gsszehangoltan - 2020. novemberére
elkésziilt. A dokumentum elkészitése soran annak széleskorii tarsadalmasitisara keriilt sor:



lakossagi kérdoives felmérés késziilt, emellett az egyes munkarészek egyeztetésre keriiltek az
onkormanyzati szféra képviselGivel, tovabba a szakteriilet varosi érintettjeivel.

A helyzetfeltards eredményeire tamaszkodva €s a vdaros terveihez igazodva a mobilitasi
tervben négy stratégiai cél keriilt megfogalmazasra:

. Javulo elérhet6ség, er6sodd varostérségi kapcsolatok, amely a varos orszagos
halézatokhoz és térségbeli kdzpontokhoz (pl. Debrecen, Nyiregyhaza) vald kapcsolddasat, a
varos centrum szerepének erdsitését és a hidnyzo héalozati kapesolatok kiépitését célozza.

. Fenntarthat6 valasztasi lehetdségek, amely a kdrnyezetbarat, hely- és energiatakarékos
kozlekedési modok feltételeinek javitdsat szolgalja, vonzobb gyalogos, kerékparos és
kozosségi kozlekedési lehetdségek kialakitasa révén. Ide tartozo operativ célok a varosi
sétanyhalozat és az emberkdzponti belvéros kialakitasa, a kerékparosbarat fejlesztések és a
kornyezetbarat kozlekedési szolgaltatasok megvalositésa.

. Nyugodt, élhetd lakokornyezet, amely az élhetd, egészséges, biztonsagos kdrnyezet és
kozlekedési rendszer kialakitasat tiizi ki célul a lakéteriileteken, varosrészi bontasban.
. Biztonsagos kozlekedés, amely a kozlekedésbiztonsag javitasat célozza a miiszaki

infrastruktara és a biztonsagos kozlekedésre nevelés, szemléletformalas oldalardl egyarant. Itt
operativ célként a varosi forgalomcsillapitasi program, egyéb célzott beavatkozasok és
szemléletformalo programok jelennek meg.

A célok elérését 24 projektjavaslat szolgélja, melyeket a koltségekre, hasznokra és
megvalosithatosagra kiterjedd tobbszempontu elemzéssel keriilt értékelésre és priorizalasra,
melynek tlitemezése cselekvési tervben keriil bemutatasra.

Matészalka, 2021. majus 25. FEE s

dr. Hanusi Péter,
0
polgarmestef *
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/2021, (...) szamu
HATAROZATA
Matészalka Viros Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervének elfogadasarél

Magyarorszag Kormanya a veszélyhelyzet kihirdetésérol és a veszélyhelyzeti intézkedések
hatélybalépésérél szolo 27/2021. (1.29.) szami Kormanyrendeletében, 2021. februar 8.
napjatol, Magyarorszdg egész teriiletére veszélyhelyzetet hirdetett ki az élet- és
vagyonbiztonsagot veszélyeztetd tomeges megbetegedést okozdé SARS-CoV-2 koronavirus
vilagjarvany koévetkezményeinek elhdritisa és a magyar allampolgérok egészségnek és
€letének megovasa érdekében. Az Orszaggyiilés e rendelet hatalyat a koronavirus-
vildgjarvany elleni védekezésr6l szolo 2021. évi L. torvény 2021. majus 22. napi hatallyal
torténd maodositasaval a 2021. évi Gszi orszaggyiilési {ilésszak elsd iilésnapjat kovetd 15.
napjaig meghosszabbitotta.

A katasztrofavédelemrél és a hozza kapcesolodd egyes torvények modositasardl szolé 2011.
evi CXXVIIL torvény 46. § (4) bekezdése szerint veszélyhelyzetben a telepiilési
onkormanyzat képviselO-testiiletének, a fovarosi, megyei kozgytilésnek feladat- és hataskorét
a polgarmester, illetve a fopolgirmester, a megyei kozgyiilés elndke gyakorolja. Ennek
keretében nem foglalhat allast 6nkormanyzati intézmény atszervezésérdl, megsziintetésérél,
ellatasi, szolgaltatasi kdrzeteirdl, ha a szolgaltatas a telepiilést is érinti.

A Polgarmester

a hatarozat mellékletét képezd ,Matészalka Varos Fenntarthatdé Varosi Mobilitasi Tervét”
elfogadja.

Matészalka, 2021. ...

Dr. Hanusi Péter
polgarmester
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Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

VAROSVEZETOI ELOSZO

Dr. Hanusi Péter

polgarmester

Varosunk kozlekedése komoly atalakuldas el6tt all. Az M49-es
gyorsforgalmi Ut kozeljov6beli megépitésével az atmend forgalom,
kiilondsen a ma a legnagyobb problémat okozé atmend kamionforgalom
jelentésen, 50-70%-kal csokkenhet a 49-es f6uton. Ma ez a féut
kettévagja a varost; a tranzitforgalom kiszoritasa viszont lehet6séget ad
arra, hogy Ujradlmodjuk a vérost, teljes kozlekedési rendszerével egyiitt.
Ennek része a kdzuthaldzat megvéltozott igényekhez valé formalasa, Uj
korforgalmak épitése, a lakott terlileteken a forgalom csillapitasa,
sebességének csokkentése: egy olyan (j haldzat, ami a vdros lakdinak
kényelmét és biztonsagat szolgalja.

A masik fontos feladat emellett a varos altal a gazdasagban elért
eredmények, az ipari kdzpont jelleg megtartasa és erGsitése, amiben a
varos j6 megkozelithet6sége kulcskérdés: ezt szolgalja az M49-es a
gazdasagi szereplGk szamadra és ez szolgalja a mainal jobb varosi és
varoskornyéki kozlekedés kialakitasa az itt dolgozdk szdmara. Emellett a
Debrecenben épilé Uj autdgydr is olyan Uj lehet6ségeket teremt,
amelyek hordereje ma még alig belathato.

Szandékunk az, hogy a fenntarthatd varosi mobilitasi terv legyen bator
el6relépés a varos életében. A varosban sokan ugy gondolkodnak, hogy
Matészalka autds varos, de ezt ne fogadjuk el ilyen egyszerlen. Autdval
is lehessen jo6l kozlekedni, de a varos legyen kerékparos- és
gyalogosbarat, hogy aki teheti, valaszthasson kornyezetbarat,
helytakarékos megolddsokat. A Kossuth utca Ujjaépitése volt az elsé
Iépés ebbe az irdnyba, amelyre joggal lehetlink biiszkék, mert kellenek a
varosban olyan teriiletek, ahol a varos lakéi szabadon, biztonsagban
tudnak sétalni.

Matészalkan egyre nagyobb probléma, hogy a lakossag tébbsége autdval
kozlekedik: 2018-2019 kozott 17%-kal nétt az autdk szdma a varosban a
gépjarmiadé-adatok alapjan. Azonban a gépkocsihasznalat igényeinek a
kiszolgalasa aszfaltot jelent, parkoldkat és autdkat, mikézben a véros
lakdi szeretnének zoldterileteket, sétanyokat, biztonsagot és joé levegét
is. Ez egy értékvalasztasi kérdés, amiben Matészalka vezetése
egyértelmien az élhet6ség mellett tette le a voksat.

Olyan stratégiat alkottunk, amelyre tiz év mulva is biiszkén tekinthetlink
vissza. A kozlekedésfejlesztés terén ideje atgondolni a fejlesztési
elveinket, és tavlatosan gondolkodni, mert a kdvetkez6 30 év varosanak
alapjait fektetjik most le.
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1 VEZETOI OSSZEFOGLALO

Matészalka fenntarthaté varosi mobilitasi terve egy 30 éves kitekintési
varosi és varoskornyéki kozlekedésfejlesztési stratégia, azzal a f6 céllal,
hogy minden varoslakénak legyen lehet6sége vdlasztani kozlekedési
alternativak kozil, de egyben egy rovid tavu intézkedési tervet is
tartalmaz. A kozlekedés szerepe és feladata valtozik. A fenntarthato
kozlekedési modok tamogatdsa, az autdhasznalat ezzel egyiitt jaréd
visszaszoritasa a varosok belsé részein természetes igénnyé valt a varos
versenyképességének megtartdsa mellett. A 2020-at meghatarozo
COVID-19 jarvany megnehezitette a tervezést: a forgalom lecsdkkent,
mérése ellehetetleniilt, az egyeztetési lehetGségek beszikiltek;
felértékel6dtek az online megoldasok, a szlikséges interjuk, lakossagi
kérddivezések is igy zajlottak le.

Mobilitdsi helyzetkép és a kbzlekedési problémdk

Matészalka Szabolcs-Szatmar-Bereg megye keleti felének legfontosabb
varosa, szolgdltatasai meghatarozok tébb mint 120 000 ember szamara.
A varos ezt a szerepet el tudja |atni, ehhez azonban sziikséges a jo
elérhetGség. A varos fekvése el6nyds, ez azonban nem jelent
automatikusan jé elérhetGséget: a varos vasuti csomdponti szerepkore a
leépiilt vasutvonalakkal mar nem szolgdlja a varos érdekeit, az
autébuszos és személygépkocsis megkozelités a sokszor bonyolult
Utvonalvezetés, a lakott terliletek nagy szdma és az Utviszonyok miatt
lassl, a varos pedig szenved a 49-es f6ut atmené forgalmatdl és a
mindségi kdzlekedési szolgaltatdsok korlatozott voltatdl.

Matészalka szdmara a vasuti kapcsolatok mai formajukban nem
versenyképesek, a vasut elvdlasztd hatdsa jobban hat a varosra, mint az
altala biztositott kapcsolatok, a Nyirbator-Debrecen (és esetlegesen a
Nyiregyhdza) irany fejlesztésére ugyanakkor van igény. A helykozi
autdbuszok fontos szerepet jatszanak a kornyéki kozlekedésben és a
nyiregyhazi kapcsolatban, jelent6sebb problémak nem latszanak, a
folyamatos fejlesztések viszont sziikségesek. Az ingyenesen haszndlhato
helyi autébuszok feladatukat — az iskoldsok és a piacra jardk széllitasat —
ellatjdk. A kerékparos halézat gyorsan fejlédik, a szomszédos
telepiilések felé — Opalyi kivételével — elkésziilt az infrastruktura.
Jelenleg a kiils6 kor kiépitése zajlik, ami jo alap lesz a teljes haldzat
kiépitésére. A jelent6s hagyomanyok és a magas aranyu hasznalat
mellett megoldandd feladat a lakéteriiletek és a fontosabb varosi
célpontok feltarasa és a kerékparos kozlekedés biztonsaganak javitdsa,
kiilonosen a kozuti és vasuti atvezetések fejlesztése. A gyalogos
kozlekedés tekintetében is j6 a helyzet, az Eszaki varosrészen kiviil a
jardahalozat szinte teljeskorlien kiépitett és az elsé sétaléutca jellegli
fejlesztést is atadtak a Kossuth utcaban.
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A varos jémaddjabol kovetkezik az autds igények és problémak széleskord
megjelenése. A varos lakoi jelezték, hogy a 49-es f6ut atmend
forgalmanak mértéke, a f6bb csomodpontok és az utburkolat allapota
nem megfelelS. Valddi probléma a varos kézlekedésbiztonsagi helyzete,
sok meglévé gondra a tervezett M49-es dltal hozott joval kisebb
forgalom sem ad megoldast, s6t, Gj problémak jelentkezése varhaté. A
problémak gyockerét a novekvs jolét dltal vezérelt mobilitasi és
motorizacids igények novekedése jelenti, valamint az a tény, hogy a
varos kozlekedési haldzatat immar 50 éve meghatdrozza a 49-es féut
atkelésre optimalizadlt, a varost kettészakitd jellege és az ehhez

alkalmazkodd helyi kdzuthalézat.

Célok és eszk6z6k

A helyzetfeltards eredményeire tdmaszkodva és a varos terveihez
igazodva a mobilitasi tervben négy stratégiai célt fogalmaztunk meg:

Javulé elérhet6ség, er6sodé varostérségi kapcsolatok, amely a
varos orszagos haldzatokhoz és térségbeli kézpontokhoz (pl.
Debrecen, Nyiregyhdza) vald kapcsolddasat, a varos centrum
szerepének erGsitését és a hianyzé haldzati kapcsolatok kiépitését
célozza.

Fenntarthaté valasztasi lehetGségek, amely a kornyezetbarat,
hely- és energiatakarékos kozlekedési maddok feltételeinek
javitasat szolgdlja, vonzobb gyalogos, kerékparos és kozosségi
kozlekedési lehetGségek kialakitdsa révén. Ide tartozd operativ
célok a varosi sétanyhalézat és az emberkdzpontl belvéros
kialakitasa, a kerékparosbarat fejlesztések és a kornyezetbarat
kozlekedési szolgdltatasok megvaldsitasa.

Nyugodt, élheté lakdkérnyezet, amely az élhets, egészséges,
biztonsdgos kornyezet és kozlekedési rendszer kialakitasat tdzi ki
célul a lakoterileteken, varosrészi bontasban.

Biztonsagos koézlekedés, amely a kozlekedésbiztonsdg javitdsat
célozza a miszaki infrastruktira és a biztonsagos kozlekedésre
nevelés, szemléletformalds oldalardl egyardnt. Itt operativ célként
a varosi forgalomcsillapitasi  program, egyéb  célzott
beavatkozdsok és szemléletformald programok jelennek meg.

A célok elérését 24 projektjavaslat szolgalja, melyeket a koltségekre,
hasznokra és megvaldsithatdsagra kiterjed6 tobbszempontu elemzéssel
értékeltiink és priorizaltunk.

A mobilitdsi terv megvaldsitdsa

A projektjavaslatok Utemezésére a cselekvési tervben tesziink
javaslatot, kitérve a felel6s és egyéb étintett szereplGkre, valamint a
lehetséges finanszirozasi forrasokra is. A megvaldsitas el6rehaladdsanak
mérését szolgalja a monitoring terv és a tébbszint( indikatorrendszer.
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2 A FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASTERVEZES CELJAI ES
MODSZERE|

Magyarorszag és az Eurdpai Unid gazdasdagi és tdrsadalmi életében is
meghatarozé  szerepet  jatszanak a  varosok. A  vdrosok
megkozelithetGsége és a varosokon beliili kozlekedési kapcsolatok
mindsége és fenntarthatésdga azonban egyre rosszabb. Ennek a
helyzetnek a feloldasara dolgozta ki az Eurdpai Unié a fenntarthatd
varosi mobilitas-tervezést, mint kozlekedésfejlesztési stratégiai tervezési
megkozelitést és mddszert.! A médszertan hazankban is gyokeret vert,
nagyvarosaink tébbsége és szamos kis- és kozépvaros is elkészitette mar
mobilitasi tervét. A fenntarthatdé varosi mobilitas-tervezés (sustainable
urban mobility planning, SUMP) f6bb jellemzGi az alabbiak:

latékore a varosra és
kornyékére is kiterjed, hiszen az emberek sem kozigazgatasi
hatarok szerint szervezik az életiiket;

integralt szemléletdi, figyelembe

veszi mas szakteriletek céljait is;

a tervezés és megvalGsitds soran bevonja az érintetteket (a
varoslakdkat, a civil tarsadalom és a gazdasag szerepldit);

a varosi kozlekedési rendszer értékelésén alapul, és a jovére
nézve konkrét, mérhetd célokat tiiz ki;

minden kozlekedési modra kiterjed és Gsztonzi a fenntarthato
madok térnyerését;

a hatékony, a célokat szolgalé intézkedésekre fokuszal.

A SUMP kozép- és hossziu tavu varosi és varoskornyéki
kozlekedésfejlesztési stratégia 30 éves kitekintéssel, egyben egy rovid

A terv életciklusa nem ér véget a tavy, operativ intézkedési terv is. Az Eurdpai Unié megbizdsabdl
jévahagyassal, hanem kidolgozott moddszertana a tervezést egy Onmagaba visszatérd
folyamatosan a varosi folyamatként hatdrozza meg. A terv életciklusa nem ér véget a
kézlekedéspolitika iranytdje jévahagyassal, hanem a megvaldsitas soran és rendszeres feliilvizsgalat
marad révén folyamatosan a varosi kozlekedéspolitika iranytlije marad. A

megvaldsitds tapasztalatai és az értékelés eredményei pedig beépiilnek
a kovetkez§ id6szakra vonatkozo tervbe.

A fenntarthatdé mobilitds iranti elkotelezettség mellett fontos gyakorlati
szempont, hogy az Eurdpai Bizottsag egyes unids tamogatasok
odaitélését fenntarthaté varosi mobilitasi terv készitéséhez kétotte. A
mobilitasi terv ugyanakkor nem csak az uniés forrasokhoz valo
hozzaférés feltétele, hanem segit minden — unids, hazai és varosi —
forrast okosan, a varos céljait elémozditva felhasznalni.

1 . . .

Guidelines for Developing and
Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, Second Edition,
2019 https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-guidelines
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A SUMP célja a mindségi és
fenntarthato, a varoslakokat
szolgdlo kozlekedési rendszer

Matészalka fenntarthaté varosi
mobilitasi terve kdvetkezetes
stratégiai logikat kévet, ami a
munka menetében is leképezddik
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A mobilitdstervezés céljai

A fenntarthatd varosi mobilitas-tervezés célja minGségi és fenntarthato
kozlekedés biztositasa lgy, hogy az mindenki szamara hozzaférhet6,
biztonsagos, tiszta és hatékony legyen, egyuttal vonzé kornyezet,
minGségi kozterlletek jojjenek létre. A varosok szamara kiemelt
jelent6ségli, hogy lakoik, a varosban dolgozdk és a turistdk egy élhetd,
kozlekedési szempontbdl is biztonsagos, korszerld mobilitdsi rendszerrel
taldlkozzanak, ahol a kilonbozé kozlekedési modok hasznaldi
kolcsonosen elfogadjak egymast.

Matészalka esetében a legnagyobb kihivas a novekvé autoforgalom
okozta kihivasok kezelése. A varoson atmené 49-es f6ut szerepének
atalakitasa és a kivaltasara a kozeljovében tervezett M49-es megépitése
Uj alapokra helyezi a varos kozlekedését. Jelenleg a varos
kozlekedésbiztonsagi helyzete sem jo. Végll Matészalka varosias

s

jellegének kozlekedési szempontu erésitése is fontos cél.

E problémdkra a varos fenntarthaté valaszt adott: a kerékparos,
gyalogos és a koOzosségi kozlekedés fejlesztése, valamint a varos
kozterileteinek biztonsagos, varosias atalakitasa voltak a f6 célok mar a
SUMP el6tt is. Ennek leglatvanyosabb elemei az intenziv kerékparos-
haldzat fejlesztés és a megujult Kossuth Lajos utca.

A mobilitdstervezés modszere

A varosi mobilitasi terveknek 6sszhangban kell allniuk az integralt
varosfejlesztési tervekkel,” amit elGsegitett, hogy a SUMP a
Telepulésfejlesztési Koncepcioval (TFK) és az Integralt
Telepiilésfejlesztési Stratégiaval (ITS) parhuzamosan, 6sszehangoltan
késziilt.

A tervezési munka a helyzetelemzéssel kezd6dott, ahol a mobilitasi
folyamatokat befolydsold tényezéket vettik sorra, majd a kozlekedési
igények és a ma m(ikod6 rendszerek vizsgalata és értékelése
kovetkezett, hogy végll strukturdlt mddon keriiljon bemutatdsra a
jelenlegi helyzet minden el6nyével és lehetGségével egyiitt.

2 Koncepcié a fenntarthato varosi mobilitasi tervekre pp. 1-5.
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Itt érdemes sz6t ejteni a tarsadalmi részvételrél. Ez alapvetd eszkdze az
0j, fenntarthatdbb elképzelések megismertetésének, ezért mindsége az
egész terv fogadtatdsara kihat. A munkdban kizardlag online
adatfelvételek torténtek a virushelyzet miatt. A kérdésekre sokan
valaszoltak, a beérkezett valaszok bemutattdk a varos mobilitasi
helyzetét és az emberek kozlekedéssel kapcsolatos igényeit és legaldbb
ennyire jelezték az elmult évtizedek fejlesztési elvarasainak rogziiltségét
is. A varoslakdk véleményét kiilon fejezetben (3.2.4) mutatjuk be. A
varos lakossagaval vald egylttm(kodésen tul széles korl szakmai
egyeztetések zajlottak minden, a terv szempontjabdl fontos
résztvevével. E folyamatokat a partnerségi terv (8.1. fejezet) részletezi.

A terv tavlatossagat és koherencidjat a célrendszer és a jovOkép
biztositja. Ez talan a legfontosabb munkarész, mivel ez hatdrozza meg a
telepiilés kozlekedésének fejlédési ivét.

A megvaldsithatdsagot szolgdlja a lehetséges eszk6zok bemutatdsa, a
relevans intézkedések 6sszegylijtése, a projektek részletes ismertetése,
multikritériumos elemzéssel torténd értékelése és szlirése. E projektek
kozott megjelennek a varos altal mar elkezdett fejlesztések és a

mobilitasi terv altal feltart problémakra adhato Uj, korszerd valaszok is.

A cselekvési tervben szereplé Utemterv, kockazatkezelési- és
monitoringterv mar a megvaldsitas tervezését szolgalja.

A SUMP a COVID-19 vilagjarvany alatt kész . A jarvany okozta helyzet
uj kihivasok elé allitja Matészalkat is. A COVID-19 negativ hatdsai
szamos szektort kényszeritenek mikodésiik Gjratervezésére, melyek
kozul a varosi mobilitds az egyik legérintettebb agazat. A jarvany
hatdsdra, részben az egész orszdgra elrendelt vészhelyzet miatt is,
megvaltoztak a lakossag mobilitasi szokdsai. A varosi kozlekedésre
gyakorolt hatasok kozil a legmeghatarozébb, hogy a kozosségi
kozlekedést hasznalék aranya drasztikusan csdokkent, a nem motorizalt
kézlekedési formdakat hasznaldk aranya viszont n6tt a jarvany alatt. A
jarvany miatt utas- és forgalomszamlalas nem tértént, mert az abbdl
levonhatd kovetkeztetések téves megallapitasokhoz vezettek volna. A
tervezés soran ezért a szolgdltatok altal biztositott és az
el6zménytervekben bemutatott adatok alltak rendelkezésre.

13




Madtészalka fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

3 HELYZETELEMZES ES HELYZETERTEKELES

3.1 MOBILITASI FOLYAMATOKAT BEFOLYASOLO TENYEZOK

3.1.1 A VAROS TERSEGI SZEREPE

3.1.1.1 Orszdgos és megyei szerepkdr

Matészalka Szabolcs-Szatmar-
Bereg megye masodik legnagyobb
varosa, sajat vonzaskorzettel
rendelkezé jaraskozpont
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Matészalka Szabolcs-Szatmar-Bereg megye masodik legnagyobb
varosa, sajat vonzaskoérzettel rendelkez6 jaraskézpont, ami hatdssal van
a varosi kozlekedési igényekre (munkaba és iskolaba jaras, varosi
szolgaltatasok elérése). A varos az Orszagos Fejlesztési és
Teriletfejlesztési Koncepcié (OFTK) altal meghatarozott kilsé gy(ird
nagyvarosain kivil esé kisvarosok kozé tartozik.

Varoshalézat (kiilsG és belsé varosi gy (irti) ) g

’,;m_.
o

Jolmagyardzat
@ Fiam:

QO Megywi jogt viruch
O Abelisth gydrC virosal
A WSO Gy varDsa

Seampoatngl
jebenils klTRT vans

..... __ . * | pemensnd A ep—

./f.l Wielke

o _~200erer- 1M
- 100 - 200 ezer
50 - 100 ezer
50 eenr #lall

: KEH agglomethcd
B Aooomancds st
2 Bucapoati sgglomertcis

. Hatéron ataydlo
. *e.t agglemenicibe liredg
st kil s
& EE Dudspest Wil e rins
120180 ks kilsd

RAgyvaEs! gyind
B 40-30 kmeos |pariiogsrake gyin

1. dbra: Magyarorszag varoshalézata (forras: OFTK)

Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye Terliletfejlesztési Koncepcidja (2013)
alapjan Matészalka a megye harom decentrumanak egyike, fontos
szerepet jatszik a megye egészének fejlesztésében. A varos kiemelten az
optomechatronika, butorgyartas és az élelmiszeripar terlletén tolt be
gazdasagi centrum szerepkort. A decentrumok dinamizalasa, integralt
fejlesztése pozitiv hatast gyakorolhat a kornyezé térségek fejl6désére,
ami Matészalka szempontjabdl azért is jelent6s, mert a varos a szatmar-
beregi apréfalvas, periférikus térség hataran talalhato.



3.1.1.2 Térségi szerepkor
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Kézigazgatdsi szerepkér

Matészalka kozigazgatdsi szerepkorét meghatarozza, hogy jarasi
székhely. A megye 13 jardsa kozil a Matészalkai jaras Osszlakossaga
2018-ban 63 501 f6 volt, melynek 25,8 %-at adta a varos népessége.

A Matészalkai jaras 26 telepiilést foglal magaba. A jaras telepilései:
Fabianhaza, Fllposdardc, Géberjén, Gyébrtelek, Hoddsz, Jarmi,
Kantorjanosi, Kocsord, Matészalka, Mérk, Nagydobos, Nagyecsed,
Nyircsaholy, Nyirkata, Nyirmeggyes, Nyirparasznya, Opalyi,
Okoritofulpss, Or, Papos, Rapolt, Szamoskér, Szamosszeg, Tiborszallas,
Vaja, Vallaj. A varosban taldlhaté a Matészalkai Jarasi Hivatal.?

A varos térségi szerepkorét erGsiti, hogy 2015-ben Matészalka
tamogatasaval és iranyitasaval jott létre a Szabolcs 05. Onkormanyzati
Teriiletfejlesztési Tarsulds a matészalkai, a csengeri és a
baktaléranthazai jarasokba tartozé 44 térségbeli ©Onkormanyzat
részvételével. A tarsulds oOnkormanyzatai a szoros egylttmikodés
segitségével szervezettebben, hatékonyabban és nagyobb terileten
tudjak érdekeiket Osszehangolni, illetve kozbsen érvényesiteni. A
Tarsulas tovabba létrehozta a kizardlagos tulajdondban Iévé Szabolcs 05.
Gazdasagfejlesztési Nonprofit Kft-t.,, amely a megalapitasa ota eltelt 4
évben jelentfs szamu 6nkormanyzati projektet menedzselt sikeresen a
Tarsulas tagdnkormanyzatai szamara.

Gazdasdgi-kereskedelmi, munkaerd-piaci szerepkér

Matészalka Szabolcs-Szatmar-Bereg megye egyik meghatarozé gazdasagi
motorja. A varos ennek megfelel6en jelentds foglalkoztatasi kozpont is:
egy j6l lehatarolhaté korben nagyon erds (30% feletti), illetve ers (15%
feletti) a foglalkoztatottak korében a naponta Matészalkdra ingdzok
aranya.

A helyben foglalkoztatottak szama 2011-ben 9862 f6 volt, amelynek
55,9%-a (5513 f6) helyben lakd és helyben dolgozé foglalkoztatott, mig
44,1%-a (4349 f6) naponta bejard (ingdzd) foglalkoztatott volt. A két
népszamlalas kozotti id6szakban mind a helyben foglalkoztatottak szama
(2001-ben 9519 f6), mind a naponta bejardk szdma és aranya (2001-ben
3949 6, 41,5%) novekedett az eltelt egy évtized alatt.

A foglalkoztatds mellett a vdros kereskedelmi és szolgaltatasi
vonzaskorzete a varost kornyez6 teleplilésekre terjed ki. A vdros
turisztikai vonzereje térségi szempontbdl meghatarozo.

® Matészalkai Jarasi Hivatal, http://www.kormanyhivatal.hu/hu/szabolcs-
szatmar-bereg/jarasok/mateszalkai-jarasi-hivatal
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Matészalka fontos oktatasi
kozpontnak szamit a térségben

16

Oktatdsi és kulturdlis szerepkér

Matészalka a térség egyik fontos oktatasi kdzpontja. A varosban 9
intézményben folyik alap- vagy kozépfoku oktatas. 2018-ban 1947 f6
tanult Matészalkdn altalanos iskolai nappali oktatdsban, amelybdél 601 f6
(30,9%) mas teleplilésrdl bejard tanuld volt. A mas telepiilésrél bejard
kozépiskolai tanulék szama és ardnya a varosban még magasabb: a 2229
f6 nappali oktatdsban résztvevé kozépiskolai tanuld kozil 1467 f6
(65,8%) mas telepiilésrél jart at Matészalka kozépfoku oktatasi
intézményeibe. Az elmult évek adatai alapjan a bejaré kozépiskoldsok
aranya csokkent, az altalanos iskoldba jaré utazé didkok aranya viszont
folyamatos névekedést mutat.
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B Mas telepiilésrdl bejaro altalanos iskolai tanulok aranya a nappali oktatasban

B Mas telepiilésrdl bejaro kdzépiskolai tanuldk aréanya a nappali oktatasban

2. abra: A Matészalkara bejaré altalanos és kozépiskolasok aranya
(forras: KSH Tajékoztatasi adatbazis, 2018)

A viéros kulturalis kinalata és intézményei (Matészalkai Szentpétery
Zsigmond Kulturalis K6zpont, Szatmari Muzeum, Képes Géza Vdrosi
Konyvtar) térségi jelentfségliek.

Egészséqligyi-szocidlis szerepkor

A vdrosban m(ikod6 Szatmari Egyesitett Szocidlis és Egészségiigyi
Alapellatasi Intézmény biztositja az egészségligyi alap- és szocialis
ellatasokat a kornyezd telepilések lakdinak. A Matészalkai Kérhaz pedig
a Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Kérhazak és Egyetemi Oktatékdrhaz
kdérhazcsoportjanak tagjaként nydjt kozponti szakellatast a térség
betegeinek. Vonzaskorzete betegségcsoportonként eltérg, a fekvGbeteg
ellatas betegbeutalas terileti rendje alapjan a Matészalkai és a Csengeri
jarasra terjed ki.
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Matészalkardl térténd eljdrds

A varos magas foglalkoztatdsi potencialja ellenére is szamottevé a mas
teleplilésre dolgozni jaré foglalkoztatottak szama. A 2011-es
népszamlalas adatai alapjan a Matészalkan lako foglalkoztatottak (6884
f6) mintegy 81,3%-a a varosban dolgozik, ugyanakkor 1290 f6 mas
telepullésre jar dolgozni. Kiemelkedd eljarasi célpontok nincsenek, a
legtébben Nyirbatorba (138 f6), Nyiregyhazara (97 f6), Debrecenbe (55
f6), Budapestre (47 f6) és Fehérgyarmatra (46 f6) ingaznak. A mas
telepiilésre ingazé foglalkoztatottak aranya 2% (Nyirbator), vagy az
alatt van (Nyiregyhaza 1,4%, Debrecen 0,7%). Kozoktatas terilletén a
varosbodl eljaro didkok szama kozel 400 {6, koziilik legtobben Debrecent
és Nyiregyhdazat valasztjak.

3.1.1.3 Matészalka funkciondlis vonzdskérzete

Az OECD és az Eurdpai Bizottsag definicidja szerint egy varos funkcionalis
vonzaskorzetét azok a telepiilések alkotjak, ahonnan a foglalkoztatottak
tobb mint 15%-a az adott varosba ingdzik." Matészalka esetében —
Matészalkat is beleértve — 21 telepiilés alkotja a varos vonzaskérzetét a
2011-es népszamldalas adatai alapjan.
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3. abra: Matészalka funkcionalis vonzaskorzete
(adatok forrasa: Lechner Tudaskdzpont)

* Lewis Dijkstra and Hugo Poelman: Cities in Europe — The New OECD-EC
definition. Regional Focus RF 01/2012, Eurdpai Bizottsag.
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A funkcionalis vonzaskorzet Hodasz, Kantorjanosi és Vaja telepiiléseken
kivil lefedi a Matészalkai jaras teriiletét. E telepiilések inkabb
Nyiregyhdza (Kantorjanosi), Baktaldranthaza (Vaja) vagy Nyirbator
(Hodasz) felé gravitalnak. Emellett a vonzaskorzet a szomszédos
Fehérgyarmati jarasbol magaba foglalja Tunyogmatolcs telepiilést is.
Lathatd, hogy Matészalka szomszédos telepiilései mellett északon
csaknem Vdasdrosnaményig huzdédik az erésen vonzott telepliléssor
hatdra. A 2011-es népszamldlason alapulé adatsorbdl levonhatd
kovetkeztetéseket a KTI altal végzett 2016-os autdbuszos és vasuti
utasszamlalas eredményei is alatdmasztjak. A Matészalkai jaras nyugati
felén mindenhol érezhet6 Nyiregyhdza vonzasa, emellett a délkeleti
telepuléseken Nyirbator és Debrecen, az északi telepiléseken pedig
Vasarosnamény vonzasa hangsulyos.

3.1.2 A VAROS SZERKEZETI ES KORNYEZETI VISZONYAI

3.1.2.1 Elhelyezkedés, térségi kapcsolatrendszer

Nyiregyhaza

/\ Mat

Matészalka Magyarorszdg északkeleti részén, Szabolcs-Szatmdr-Bereg
megyében helyezkedik el. A varos a megyeszékhely Nyiregyhazatol 52
km-re keletre, Debrecentdl 77 km-re északkeletre, a romaniai
Szatmdrnémetitdl pedig 51 km-re északnyugatra taldlhatd. A telepiilés
févarostdl valé kozuti tavolsaga 276 km. 50 kilométeres kéron beltl 3
hatdratkel6hely — Beregsuranyi HatardtkelGhely (Ukrajna), Csengersimai
Hataratkel6hely (Romania), Vallaji Hataratkel6hely (Romdnia) — is
elérhetd.

vasarﬁamenv UKRAJNA

Fehérgyarmat

Debrecen
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O

Csenger

Nyirbator

Szatmamémet
ROMANIA
Nagykaroly

e ateszalka varoskozi kapesolatai
s [atészalkan atmend aramilatok

e Nemzetkdzi dramlat

4. dbra: Matészalka térségi kapcsolatai



Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

e

A varoson két féut halad keresztiil, a Csengersimat az M3 autdpalyaval

s

Osszeko6td 49-es fout és a Debrecent Matészalkaval 6sszek6ts 471-es
fout. A varos elérhetGségében kiemelt szerepe van, hogy az orszag keleti
részének egyik meghatdrozé kozlekedési gerince, az M3-as autopalya
(TEN-T halézat része) 8 km-re taldlhaté a varostdl (Ori eldgazds). Az
autépalya kozvetlen Osszekottetést biztosit Matészalka és a févaros
kozott, valamint északkeleti iranyba Vasarosnamény felé az ukran hatar

iranyaba.

Matészalkan jelenleg athalad az Eszak-Erdélyt Magyarorszaggal és
Nyugat-Europaval o0sszekoté nemzetkozi tranzitutvonal, illetve a
fehérgyarmati és a csengeri jarasok telepilései is Matészalkan keresztil
kapcsolddnak be a megye és az orszag vérkeringésébe. A varost er6sen
vonzza Nyiregyhaza és Debrecen, lehetne erGsebb a kapcsolat
Szatmdarnémetihez,  Nagykdrolyhoz és a  hasonlé helyzet(
Vasarosnaményhoz, illetve Matészalka vonzza Fehérgyarmat és Csenger
varosait és térségeit.

Matészalka regionadlis jelentdségl vasuti csomdpont volt, Nyiregyhaza,
Debrecen, Zahony, Nagykaroly, Csenger és Zajta felé adott kapcsolatot.
Ezt a szerepet folyamatosan vesziti el, a vonalak utasforgalom
szempontjabdl nem tudnak versenyezni a helykézi autdbuszok nyujtotta
szolgdltatassal.

3.1.2.2 Természeti adottsdgok’

Matészalka a Nyirségben (Eszakkelet-Nyirség kistajon), a Szatmari-sik
peremén, az egykori Ecsedi-ldp nyugati oldaldan, tdjegységek
taldlkozdsanal helyezkedik el. A teleplilés természetféldrajzi helyzete — a
térség domborzata, éghajlata, a kornyezd talajok termdéképessége, a
felszini vizek b&sége — meghatdrozza a tdj szerkezetét, a tajhasznalat
alakuldasat. A  telepiilés jellemzéen sikvidéken, alapvetéen
mez6gazdasagi miivelés alatt all6 teriiletekkel jellemezhet6
kornyezetben taldlhaté.

A telepilés a mérsékelten hiivos — mérsékelten szaraz éghajlati korzetbe
tartozik, az Alfold mas részeihez képest a nyara h(ivos, a tele hideg.
Matészalka a Szatmar-Beregi-siksag peremén az Alféld csapadékosabb
részén fekszik. Folydja az erdélyi Meszes-hegységben eredd Kraszna, ami
az egykori Ecsedi-lap taplaldja; magyarorszagi szakasza nagyrészt
szabdlyozott.

A varos kornyezetében a tdj jelent6sen atalakult, jelenleg a tajképet
szantéfoldek, mez6gazdasagi teriletek uraljak. A Nyirség és a Szatmari-
sik egykori novény és dllatvildga e mivelt teriiletek kozotti
maradvanyfoltokban maradtak fenn, megdrzésiket kiemelten két
Natura 2000 terllet —  Kraszna-menti rétek  kilonleges

> Felhasznalt forras: Dovényi (szerk.), 2010: Magyarorszag kistdjainak katasztere,
Matészalka Varos Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja, 2015

19




Madtészalka fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

természetmegdbrzési  terlilet, Nyirség-peremi égeresek kiemelt
jelentGségli természetmegGrzési teriilet — biztositja.

3.1.2.3 Epitett kbrnyezet, a teleplilésszerkezet és konfliktusai

20

A varos telepllésszerkezeti sajatossaga az a természeti, foldrajzi
adottsagok folytan kialakult érdekes ellentét, amelyet a sikvidéki,
falusias jellegl teleplilés és wugyanakkor a dombvidéki jellegd,
kifejezetten kisvarosias teleptiléskézpont kontrasztja jelent.

Matészalka varosfejl6dését a természeti adottsagok mellett
meghatarozza az a tény, hogy a telepiilés a 20. szazad elején — a trianoni

békeszerz6dés és 1950 kozotti id6szakban — szamos esetben
megyeszékhely volt. A telepilésszerkezet fejl6dése — jobb

megkozelithet6ségb6l adédd gazdasagi fejlédés, U varoskozpont
kiépitése — szempontjadbdl meghatarozd volt a térségi kozlekedési

utvonalak — vasut, majd késébb a 49-es fGut belterileti atkelési szakasz —
kiépitése.

1. Véreshizponi telapdlderdzz polgériras karakiamal

2. Varoskiepont tedepiilesndar Ielepsren bedpilbasel

3. Kiswérosiss, telepazerl ds egyabs lakidteriiat teleplildardszek
4. Kertvarosias, falusias (akdteniietl telepliésrészak

5. Ipari, gazdasagi terllstak

. Bedpibdsie nem szanl torilabek

Wizlelllalek (baspitésre nam szant teriietek)

Bateriilet hatar [y Szamosszeg
Fébb ulak 3 - \,\3
Faik: vasutvonalak i P P

E
B Myircsahaly E 3
o 4018 52 =
fdut

5. abra: Telepiilésképi szempontbdl meghatarozé teriiletek Matészalkan
(forras: Matészalka Telepiilésképi Arculati Kézikényv, 2017)



A varoskozpontban a polgarhazak,
illetve tobbemeletes panel és
vasbeton szerkezet(i tarsashazak
jellemzé6ek, a tobbi varosrészben
inkabb kertvarosi lakokornyezet
alakult ki

Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Matészalka varosi arculatat négy eltéré jellegli karakter (varoskézponti
telepulilésrész polgarvarosi karakterrel; varoskézponti telepulésrész
telepszer(i beépitéssel; kisvarosias, telepszer(i és egyéb lakdteriileti
telepllésrészek; kisvarosias, falusias lakotertleti telepilésrészek), az
ipari, gazdasagi terlletek és a varos beépitésre nem szant teriletei
jellemzik. Az egyes vdrosrészek jellemz6 beépitése kilonbozik: mig a
varoskézpontban a tobbemeletes panel és vasbeton szerkezetli
tarsashazak, polgarhazak jellemzéek, a tobbi varosrészben inkabb
kertvarosi lakékornyezet alakult ki. A teleplilés iparteriletei a varos
nyugati részére koncentralédnak.

6. abra: Varoskdzpont (HGs6k tere) és kertvaros (Ujtelep, J6kai Mér utca)

Matészalkat két részre vagja a 49-
es féut, elvalasztva a régi és uj
varoskodzpontokat is

Matészalka épitészeti értékei (orszagos és helyi jelent6ségl miiemlékei)
a varos régi kozpontjaban, a Széchenyi és Kossuth utca vonalaban,
valamint az Gj varoskozpontban, a Kolcsey utca és Kolcsey tér
kornyezetében talalhaték. A varos e két teriilete alkotja Matészalka
telepuilésszerkezet-védelmi zénait.

Matészalkan  konfliktussal  terhelt terlletnek szamitanak az
alulhasznositott teriletek, valamint a kihasznalatlan, felhagyott
iparteriletek. Sok helyen az ipari gazdasagi és egyéb gazdasagi teriletek
kozvetlenil,  mindenféle  védelem nélkil  kapcsolédnak a
lakéterilletekhez. A varosban 6t, viszonylag nagy kiterjedési szegregalt
terilet talalhato.

A telepulésszerkezet fontos kozlekedési vonatkozasu konfliktusanak
tekinthetd, hogy a térség kétszamjegyli foutja, a 49-es féut a varoson
keresztiil halad at, két részre vagva azt. JelentGs probléma a nagyszamu
vasuti atjaré és a varost szétszabdald vasutvonalak, kilénoésen a

vasutdallomas elvagd hatésa is.

3.1.3 A VAROS JOVOIET MEGHATAROZO TARSADALMI FOLYAMATOK

A népesség az orszagos trendekhez
hasonléan csokken

A lakénépesség Matészalkan, illetve egész Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében az orszagos trendekhez hasonléan folyamatosan csékken. A
varos lakosszama 2001-ben 18 749 f6, 2011-ben 17 318 f6, 2018-ban
pedig 16 387 f6 volt. 2000 6ta a varos népessége 2792 fével, 14,6%-kal
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csokkent. A csokkenés Uteme a megyei (6,3%) és az orszagos (4,2%)

mutatdkhoz képest nagyobb.

7. abra: Matészalka Iakémépességének6 valtozasa 2000 és 2018 kozott
(forras: KSH Tajékoztatasi adatbazis, 2018)
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A népesség csokkenésének egyik oka a természetes fogyds: Matészalkan
a haldlozdsok szama az ezredfordulotdl nézve a legtobb évben
meghaladta a szliletések szamat. 2000 éta 286 fével haltak meg tébben
a varosban, mint amennyien szilettek. A természetes fogyds mellett a
telepililésen a vandorlasi kiilonbozet is negativ: az ezredforduld 6ta — a
2017-es évet kivéve — minden évben tobben vandoroltak el a varosbdl,
mint ahdnyan odakoltéztek. 2000 éta évente atlagosan 200 f6 vandorolt
el a varosbal.

6 e 7 . 7 oy . 7 P . s
Lakénépesség szama az év végén (a népszamlalas végleges adataibdl
tovabbvezetett adat)

2018
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8. abra: A természetes szaporodas és a vandorlas alakulasa Matészalkan
(forras: KSH Tajékoztatasi adatbazis, 2018)

A kornyezd teleplilések lakosszamanak valtozasat megvizsgélva lathato,
hogy nem jellemz6 a kornyezd telepilésekre torténé koltozés. A
kornyezd teleplilések koziil mind6sszesen négy kozség népessége nott
az ezredfordulé é6ta: Opalyié 1,6%, Fiillposdardcé 2,8%, Oré 4,6%-kal és
Nyirkataé 12,3%-kal. Ezen kivil még a jaras telepulései kozil a roman
hatar mellett talalhato Vallaj népessége nétt 16,2%-kal.

A vdros lakossdga a megyei és az orszagos demografiai folyamatoknak
megfeleléen eloregedd. Matészalkan az oregedési index’ 120,4, ami
jobb az orszagos értéknél (132,9), ugyanakkor kedvezé6tlenebb a jarasi
(94,7) és a megyei mutatoknal (102,4).

Matészalka népességének iskolai végzettsége mind a 2001-es, mind a
2011-es népszamlalas adatai alapjan kedvezé képet mutat, a népesség
képzettsége magasabb a megyei és az orszagos atlagnal. 2011-ben a 18
évesnél id6sebb népesség 57,1%-a érettségivel (a megyei érték 38,3%;
az orszagos érték 49%), a 25 évesnél idésebbek 25,5%-a pedig egyetemi,
fGiskolai oklevéllel (a megyei érték 13,3%; az orszdgos érték 19%)
rendelkezett. A tendencidk is kedvezbek, a két népszdmlalas kozott
novekedett a népesség iskolai végzettsége, a legnagyobb névekedés az
egyetemi, fGiskolai oklevéllel rendelkez6k szamaban kovetkezett be,
aranyuk 14,7%-rél a mar emlitett 25,5%-ra nétt.

Matészalkan a foglalkoztatottak ardnya a munkaképes koru (15-64 éves)
lakossagon beliil 55,7% volt a 2011 évi népszamlalasi adatok alapjan (a

Y Oregedési index az idGs koru népességnek (65-X éves) a gyermekkoru
népességhez (0—14 éves) viszonyitott aranyat fejezi ki, azaz, hogy 100 fiatalra
mennyi idds jut.
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munkaképes koruak szdma 12366 6, a foglalkoztatottak szama 6884 f6).
Ez a megyei atlagndl (49,0%) kedvez6bb mutatd, azonban az orszagos
atlagtdl (57,9%) kissé elmarad.

A foglalkoztatasban meghatarozé A foglalkoztatottak foglalkozasi f6csoport szerinti  megoszlasa
az ipari szektor szerepe (Népszamlalds 2011) tekintetében az dgazatok koziil az ipari szektorban

foglalkoztatottak aranya meghatarozo (20,4%). A mez6gazdasag aranya
(1,3%) nem magasodik ki az orszdgos atlagbdl, mégis fontos a szerepe,
hiszen a vdros mez6gazdasagdra jelent6s élelmiszeripari feldolgozd
cégek épilnek.

Az idGsoros adatokat vizsgadlva megadllapithatd, hogy a 2008-as gazdasagi
vilagvalsag utani évektél kezdve az orszagos és térségi folyamatokhoz
hasonldan — a vildggazdasagi helyzet altalanos javulasanak és 2013-tdl a
kozfoglalkoztatdsi programnak kdszonhetéen — folyamatosan csdkkent a
varosban a nyilvantartott alldskeres6k szama és aranya. 2018-ban
Matészalkan a munkanélkiliségi rata® 3,9%-os volt, ami kedvezébb a
jarasi (8,9%) és a megyei (7,1%) mutaténal, csupan kis mértékben
magasabb az orszagos (3,7%) értéknél.

1600 70%
1400 60%
., n
1200 50%
1000 h
: 40%
200
30%
600
a0 20%
200 I I I 10%
N 0%
2010 2011 2012 2013 201 2015 2016 2017 2018

B [yilvantartott dllaskeresdk szama dsszasen (1)
K ozfoglalkoztatottak szama (fé)

= 180 napon Tili nyilvAntartotr Alldskeresdk ardnya

9. abra: Nyilvantartott allaskeresdk és kozfoglalkoztatottak szama, valamint a
180 napon tul nyilvantartott allaskeres6k aranya Matészalkan
(forras: KSH, Tajékoztatasi adatbazis, 2018; http://kozfoglalkoztatas.bm.hu/)

3.1.4 GAZDASAGI FOLYAMATOK

A megye gazdasagi Mai urbanizalt és iparosodott vilagunkban egyértelmlien a nagyobb
teljesitményének nagy részét varosok és vonzaskorzetiik a fejl6dés f6 mozgatdrugdi. Szabolcs-Szatmar
Nyiregyhaza mellett harom varos Bereg megyében sincs ez masképp, hiszen a megyeszékhely mellett a
adja megye nagyobb vdrosai (Kisvarda, Matészalka, Nyirbator) adjak a

A nyilvantartott allaskeres6k ardanya a munkaképes kord népesség
szazalékaban.
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gazdasag teljesitményének jelent6s részét. Matészalka Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye harom gazdasagi decentrumanak egyike,
szerepe a megye gazdasagaban kiemelkedd.

Matészalkan a miikodd vallalkozasok szama 1233 db (2017). 2017-ben a
regisztralt vallalkozdsok 34,9%-a volt m(ikéd6 vallalkozds. A mikodé
vallalkozdsok szdma kissé csokkend tendenciat mutat az elmult években.
A varosban a m(ikodé vallalkozasok ezer lakosra vetitett szama 74,
amely magasabb, mint a megye varosainak atlaga (71), emellett a jaras
(35) és megye (53) atlagat is joval meghaladja.

A mlkod6 vallalkozasok 98,6%-a mikro- és kis, 1,4%-a kozép- és
nagyvallalkozas. A varos megyén belili gazdasagi sulyat igazolja, hogy a
megyei kozépvallalkozasok 7,8%-a, a nagyvallalatok 10%-a
Matészalkan miikodik, amely a varos népességi részesedésénél joval
magasabb arany. (A varos népességének részesedése a megye 0Osszes
népességébdl 2,96%.)

A vdros megyén beliili gazdasagi helyzetét tikrozi a mikodd
vallalkozdsok nemzetgazdasdagi dgak szerinti megoszlasa is. Matészalkan
a megyei mutatdkhoz képest viszonylag alacsony a mez&gazdasagi és
magas a szolgaltatasi 4gban miikodd vallalkozasok ardnya.

Matészalka . 78,9%
Szabolcs-Szatmdr-Bereg =
e [ 71,1%
Magyarorszag l 79,3%

100%

B Mezbgazdasdg, erddgazdal kodas és haldszat nemzetgazdasagi dgakban mikads vallalkozdsok
aranya

Ipar és épitGipar nemzetgazdasagi dgakban miikodd véallalkozdsok aranya

Szolgdltatdsi dgazatokban miikadd villalkozdsok ardnya

10. abra: A miik6d6 vallalkozasok megoszlasa f6 gazdasagi aganként
(forrds: KSH, Tajékoztatasi adatbazis, 2018)

Matészalka az optikai termékek gyartasaban évtizedekre visszanyulé
hagyomdnyokkal rendelkezik (Magyar Optikai Ml(ivek, Zeiss, HOYA),
tovdbba a térség mezdgazdasagara jelentds élelmiszeripari feldolgozé
vallalatok telepiiltek. A varos nyugati részén elhelyezkedd ipari park
alapitdsatol kezdve Mdatészalka 6nkormanyzata kezelésében mikodik.
Terlilete 78,5 hektdr nagysagu. Az ipari park 1998 d6ta rendelkezik a
gazdasagi minisztérium altal megitélt ,lpari Park” cimmel, 2018-ban
Méatészalka Varos Onkormanyzata a varosi ipari parkban telephellyel
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rendelkezé vallalkozasokkal egylttmikodve sikeres palydzatot nyujtott
be az ipari parkok magasabb szintjét jelent6 Tudomanyos és
Technoldgiai Park cim megszerzésére.

A debreceni BMW-beruhdzds

A Kiilgazdasagi és Killigyminisztérium és a BMW Group 2018 juliusaban
jelentette be, hogy a BMW német autégyarto vallalat gyarat épit
Debrecenben. A gyar a varos melletti 400 hektaros teriileten, Debrecen
Eszaknyugati Gazdasagi Ovezetében, az M35-6s autépélya és a 33-as
féut talalkozasanal létesil. A tervek szerint a gyarban a legmodernebb
autdipari gyartasi technolégidkkal, egy gyartésoron allitanak el6
hagyomdnyos és elektromos meghajtdsti autdkat. A gydr kapacitdsa
évente 150 ezer autd gydrtdsara lesz elegendS. A gydr épitése 2020
folyamdan, a termelés varhatéan 2023-2024-ben fog elindulni. (A
jarvany altal okozott negativ globdlis gazdasagi helyzet miatt a beruhdzas
megvaldsulasa varhatdéan hénapokat csuszni fog.) A jov6ben az autdipari
beruhazds a BMW Group debreceni gyaregységének munkatdrsain
feliil a beszallitoi halozat képviselGi és a kozvetlen szolgaltatok révén
nagyon nagy szamu munkalehetdséget fog kindlni az északkelet-
magyarorszagi régidban éI6k, igy a matészalkai lakosok szamara is. A
megvaldsuld beruhdzadsok Utjdban ugyanakkor éppen a térségi
munkaeréhidny allhat. A térség fejl6édésének szempontjabdl ezért
kiemelten fontos a munkaer6 aramlas biztositasa, aminek egyik
alapvets feltétele a régié kozlekedési kapcsolatainak fejlesztése.
Matészalka elsGsorban akkor tud profitalni az 4j gydr el6nyeibdl, ha a
megvaldsulé  kozlekedésfejlesztések  révén kozelebb keriil
Debrecenhez, igy az M49-es gyorsforgalmi Ut és a Debrecen—Nyirbator—
Matészalka vasutvonal fejlesztése ebbdl a szempontbdl is meghatarozo.

Hivatalos szandék, hogy a debreceni autdipari beruhdzds ne a
kecskeméti nyomdokain induljon el, hogy elkeriilhet6k legyenek az ott
tapasztalt problémak. Az O6nkormanyzat tudataban van annak a
szandéknak, hogy e beruhdzas kapcsan az egész térség épitése a cél.
Konkrétumokban gondolkodva olyan kozlekedési rendszer kialakitasa
lehet a megoldas, amellyel Debrecen gyorsan és kényelmesen
megkozelithetd, hogy a matészalkaiak ne koltozzenek be Debrecenbe.

Debrecen2030 és Creative Region

A Debrecenben tervezett térségi szinti nagyberuhazasokhoz
kapcsoléddan a Kormany 2020. juniusaban a 1292/2020. (VI.10) Korm.
hatdrozattal fogadta el Debrecen 2030-ig sz6l6 fejlesztési koncepcidja
2020-2023. évi pénzigyi tdmogatasanak megvaldsitasat. A Debrecen
2030 stratégia a varos fejlédését évtizedekre meghatarozd program.
Célja, hogy a hajdu-bihari megyeszékhelyet az orszaghatarokon atnyuld
hatasu Uzleti, innovacids, kozlekedési, oktatasi, kulturalis és
egészségligyi kozponttd tegye. Matészalka e régid (,Creative Region”,
Eszakkelet-magyarorszagi Gazdaséagfejlesztési Zéna) kdzéppontjaban
helyezkedik el. Az adott térség fejlesztésérdl a Kormany 1073/2020. (lIl.
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5.) Kormanyhatarozata rendelkezik. A dokumentumban emlitésként
tobb olyan kozlekedésfejlesztési projekt (pl. az M49-es gyorsforgalmi Ut
megépitése, Debrecen—Nyirbator—Matészalka vasutvonal villamositasa)
is szerepel, ami Matészalkat kdzvetlendl érinti.
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3.2 KOZLEKEDESI IGENYEK

3.2.1 AVAROS UTAZASI IGENYEIT MEGHATAROZO HELYSZINEK

A legfontosabb forgalomvonzoé
célpontok a belvarosban
stirisédnek, de a nyugati
varosrészben is jelentds iskolak

talalhatok

28

Elkészitettilk a varos legfontosabb forgalomvonzd pontjainak térképét
(11. abra). A forgalomvonzé létesitmények természetes maddon
elsGsorban a belvdrosban slirlisodnek: a kozigazgatds létesitményei, a
kérhaz és tobb oktatasi intézmény is itt taldlhatd. Kissé kiilpontosan, de
a kozelben taldlhatdo a vasutallomas és az autdbusz-allomas, ami

tulajdonképpen optimalis szerkezetet jelent.

Jelmagyarazat

@ Vasutallomas

Buszéllomas

Korhaz

MNagyfoglalkoztato

Ovoda

Altalanos iskola

Kozépiskola

Sport és szabadidds létesitmény
Szupermarket, piac

Kézhivatal, kézintézmény

00000 0RO

11. dbra: Matészalka fontosabb forgalomvonzé Iétesitményei

A viaros délnyugati részén van egy oktatasi intézményekbdl allo
sliris6dés, illetve a nyugati szélen fut végig az lpari Park néhdany
nagyobb és szdmos kisebb céggel, amelyek vonzdsa a varos és a kornyék
szdmara a munkaba jarasban és a teherforgalomban meghatarozé. Az
Alkotmany uton, mint a varos természetes f6tengelyén is tobb fontos
forgalomvonzé pont taldalhaté. Ezeken tul az oktatdsi intézmények
jelennek meg pontszerlien az egyes varosrészekben. A kibocsatas
tekintetében a belvaros és az Alkotmdany at kornyéke kisvarosias
beépités( teriiletei erds kibocsatassal rendelkeznek. A varos nagy része
kertvaros, itt a kibocsatas dominal. Az Ipari Park jelentGs teherforgalmi
kibocsaté is egyben.
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3.2.2 KOZLEKEDESI SZOKASIELLEMZOK

Eletkori megoszlas

3%

A Matészalkan és vonzaskorzetében él6k kozlekedési szokasjellemzdire,
utazasi szokdsaira és a mddvalasztast befolydsold tényez6kre vonatkozé
informaciok alapja a munka soran késztett online lakossagi
adatfelvétel volt, amelynek sordn 233 kérddivet toltottek ki a vdrosan
(76%) és a kornyékén (24%) lakok.

A kitolt6k 42%-a nd6, 58%-a férfi volt (a varos lakdinak 53%-a nd). A
valaszadok életkori megoszlasa alapjan f6leg az aktiv koruak (25-39 és
40-59 év kozottiek) toltotték ki a kérdbivet, az id6sek aranya viszonylag
alacsony.

A valaszadék munkaerdpiaci helyzete alapjan azt lehet mondani, hogy az
aktiv munkavallaldk 74%-os ardnya meghatarozo, emellett sokkal kisebb,
de még értékelhet6 aranyban toltotték ki a kérdGivet didkok (10%) és
nyugdijasok (9%).

m aktiv munkavallalo gazdalkodo GYES, GYED
m haztartasbeli m kilfoldi munkavéllalé = munkanélkiili
m nyugdijas m szolgalati jaradekos m tanulo

m yvallalkozo

12. dbra: A valaszadék munkaerdpiaci helyzete

Egészében a minta — klilonos tekintettel a jarvanyigyi helyzetre — jonak
mondhatd, azonban f6leg a 40-59 évesek, az aktiv munkavallalok és
inkabb a férfiak utazasi szokasait irja le. Emellett a nyugdijasok
alulreprezentaltak. A varosrészi eloszlas jonak mondhata.

A valaszaddk 64%-a legalabb hetente egyszer elhagyja a varost, ami az
aktiv munkavallalokra hatd viszonylag erds kiils6 vonzasra utal. Az
indokok kozil a munkaba jaras (79 valasz) kiemelkedd, ezen kivil a
latogatas (61 valasz), a vasarlas (53 valasz), az lgyintézés (50 valasz) és a
szabadid6 (42 vdlasz) jelentésebb. E helykozi utazasok 82%-a autéval
torténik, és csak 8%-a autdbusszal és 7%-a vasuttal. Matészalka mellett
Nyiregyhaza és Debrecen jelent témeges célpontot.
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Legalabb havonta egyszer 95% hagyja el Matészalkat. Ezek legf6bb oka a
latogatas (116 valasz), a vasarlas (104 valasz) és a szabadidd (92 valasz),
emellett az Ggyintézés (75 vélasz) és a munkaba jards (67 valasz) ardnya
is jelentds. Az adatok arra utalnak, hogy a szabadidds és a vasarlasi
igények egy része nem elégithets ki helyben, ugyanakkor sokan meg is
tehetik, hogy ezeket mashol vegyék igénybe. A helykdzi utazasoknal 81%
az autds részarany, a vasut 9%-ot, az autébusz 6%-ot tudhat magaénak.
Matészalka mellett itt is Nyiregyhaza és Debrecen jelent tomeges
célpontot.

A varoson beliili kozlekedés meghatarozé utazasi igényei a munkaba és
az iskoldba jards. Ezek 4ltaldban napi szinten megvaldsulé utazasi
igények és csaknem mindenkinél felmertlnek. A f6ként aktiv valaszaddk
varoson belilli  kozlekedési igényeinek  kielégitése  70%-ban
személygépkocsival torténik, de elég magas a sétaldk (15%) és a
kerékparosok (13%) aranya is. A helyi autébusz haszndlata alig
érzékelhet6.

m személygépkocsi
kerékpar
vallalati autobusz

m helyi autdbusz

m séta

m kerékpar, teherauto

m séta + személygépkocsi

13. dbra: A munkaba és iskolaba jarashoz hasznalt kozlekedési eszk6z6k
aranya a valaszaddk korében

A vasarlas, az egészségligyi célu utazasok és az lgyintézés, mint a varos
mindennapi életét meghatarozd igények nagyon hasonld jellemzdéket
mutatnak. A vdlaszok szerint ezen utazdsi igények alkalomszerlen
valésulnak meg és dltaldban személygépkocsival (vasarlds: 85%,
egészséglgyi célok és ligyintézés 78-78%) torténnek. A kerékparozas
aranya 4-11%-ot, a sétalas aranya pedig 6-18%-ot tesz ki. Az utdbbi 18%-
0s mutato az egészségligyi célok elérésének modjaban jelentkezik.

Kiilon elemeztiik a tanuldk és a nyugdijasok utazasi szokasait is.

A valaszaddk kozll 23-an tekintették magukat tanulénak, meghatarozo
részilkk 15-24 éves, tehat legalabb kozépiskolas koru. Egyik feliik
Matészalka kornyékén, masik felilk Matészalkan lakik. A kérnyékiek a
jaras telepiléseirdl érkeznek vasuttal (4), helykozi autébusszal (4), illetve
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személygépkocsival. A vasarlds és a szabadid6s céld utazasok a
meghatarozdék korikben, tehat Ggy tlnik, hogy nem iskolaba jarnak a
varosba. A Matészalkan lakdk szinte mindegyike elég gyakran elhagyja a
varost, amelynek indoka itt is f6ként a vasarlas és a szabadidds célok,
emellett az Ugyintézés volt még gyakoribb valasz. A f6 aticélok
Nyiregyhaza és Debrecen. A munkaba/iskolaba jaras sétaval (4 valasz),
személygépkocsival (4 valasz) és kerékparral torténik (2 valasz). A
legtobb utazdsi indokndl a személygépkocsi hasznalata 70% feletti
értéket mutat. Ez aldl a szabadidds utazasok kivétel, itt a kerékpar
egyenrangu szerepld.

A vidlaszadé nyugdijasok (21 f6) f6leg a varos lakéi, feliknek nincsen
napi vagy heti szint{ utazasa. Akik utaznak, azok leginkabb ligyintézési
és egészségligyi célbol teszik és az utazas féleg személygépkocsival
torténik. A korcsoportnal a havi gyakorisagl utazds jellemz&bb, ahol
megjelennek a szabadidds indokok is. A nyugdijasok utazasi igényeinek
kielégitésére az autdhasznalat a jellemzd, ami a legtobb utazasi indoknal
60% koriili részardnnyal bir.

A vasutat és a helykdzi autdbuszt napi-heti szinten leginkabb a varos
megkozelitésére hasznaljak a kornyéken lakdk, a varos lakoi kozott nem
elterjedt utazasi formak. A havi szintl utazdsokban kiegyenlitettebb a
kép. A havi gyakorisagl utazasoknal a vasut kedveltebb, mint a helykozi
autébusz. A személygépkocsi-hasznalat mind a helyi, mind a helykozi
utazdsoknal kiemelkedé.

3.2.3 AFORGALMI HELYZET

3.2.3.1 Térségi kapcsolatok

A kérd6iv és az utasszamok alapjan Matészalka nagytérségi
kapcsolataiban egyértelmiien a személygépkocsi-hasznalat jatssza a
fészerepet, a helykozi autdbusz és a vasut féleg az agglomeracios
jellegii relacidkban tud nagyobb utasszdmokat felmutatni.
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Vasarosnameny

UKRAJNA
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Nyiregyhaza
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| | Fehérgyarmat

200 kamion
és 100 szgk, mikrobusz

Nyirbétor

Szatmarnémeti

ROMANIA

MNagykaroly

Ap— | atészalka varoskozi kapcsolatai

Debrecen
A Matészalkan dtmend aramilatok
e Nemzetkdzi aramlat: ~200 kamion + ~100 szgk és kisbusz
14. dbra: Matészalka térségi szerepe [jarm{i/nap] (forras: KTl Orszagos
Célforgalmi Felvétel 2016)

Matészalka térségi kapcsolataibol Matészalkat intenziv  kapcsolatok koétik tdgabb és  sziikebb
meghatérozé a nyiregyhazi irany kornyezetéhez, ezek koziil is messze kiemelkedik a Nyiregyhazara tarto,
és a nemzetkozi atmend forgalom illetve a varoson jelenleg atmen6 nemzetkozi aramlat forgalma. A napi

kozel 200 kamionnak egyébként mintegy negyede Nyugat-Eurdpa felé
tart, egy madsik negyede a térségbe iranyul és kozel fele pedig egyéb
magyar célpontokra tart. Az dbran nem dabrazoltuk, de tovabbi mintegy
250 kistehergépkocsi is indul és érkezik Matészalkara, leginkabb
nyiregyhazi és debreceni relaciéban.

P

A 49-es fouton keresztiil a varoson jelentds tranzitforgalom halad at.
Az MA49-es gyorsforgalmi ut az M3-as autépdlya és Szatmdarnémeti
kozott teremtene Uj kozlekedési kapcsolatot — elsé Utemének (M3
autopalyatdl  Okoritofiilpdsig) megépitése  jelentds  mértékben
csokkentené a varoson athaladé forgalmat. Az M49-es forgalom
atrendez8 hatasairdl részletes vizsgdlatokat végzett az UVATERV Zrt. A
vizsgalatokat az orszagosan hasznalt és elfogadott adatok bazisan és
madszertannal végezték. A 2024-re vonatkozd forgalmi el6rejelzést a
kovetkez6 abra mutatja be.
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15. dbra: A 2024-re vonatkozé forgalmi el6rebecslés az M49-es forgalmi
hatdsairdl az UVATERYV vizsgalatai alapjan

Az Osszes forgalom a Jarmi uton jelenleg mérhet6 napi mintegy 12 000
egységjarmii (E)/naprél varhatéan 3000 E/napra, az Alkotmany uton
ma mérheté mintegy 8500 E/naprél 4000 E/napra mérséklodik, azaz
lényegesen lecsOkken. A tomeges nemzetk6ézi kamion- és
személygépkocsi-forgalom nagy valdszinlséggel eltlinik a varosbdl.
Tovabbi fontos hatas, hogy Matészalka ,kapuja” a mai Jarmi utrdl
athelyezédik a 471-es féutra, ami nemcsak a Meggyesi Ut szerepét
értékeli fel, de a varoson beliili forgalmak iranyait is meglehetGsen
atrajzolja. igy példdul a Jarmi Gti és Alkotmdany Uti csomépontok
forgalma varhatdan lecsokken, egyben az eddigi uralkodd, a 49-es f6utat
koveté f6 daramlatok helyett a ma keresztez6 forgalmak valnak
meghatarozéva. Egyidejlileg az lIpari ut (kilénésen a déli szakasz), a
Baross Laszlé utca és a Zéldfa utca forgalma megnd, szerepiik pedig
felértékelSdik.

e

A nyiregyhazi kapcsolat varhaté tovabbi er6sodése mellett a 471-es fout
altal kiszolgalt Nyirbator-Debrecen irany gyors és jelent6s novekedése
varhaté a debreceni BMW gyar épitése és a kornyezé varosokban
megjelend beszallitéi haldzatok hatdsai miatt. Fontos lenne ezen igények
ismerete és kiszolgalasuk tervezése, amiben a ma nagyon rossz allapotu
vasutvonalnak komoly szerepe lehetne. Mindenképpen el6nydsebb
lenne kozosségi kozlekedéssel kiszolgalni ezeket az igényeket, mint
személygépkocsival. Gazdasagi szempontbdl a vdros szamara a
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Debreceni Nemzetkozi RepiilGtér, mint ,sajat” repiil6tér esik latba a kis
tavolsag miatt.

Szatmdrnémetivel nincsen mérheté gazdasagi és kozlekedési
kapcsolata a varosnak, bar az ottani magyar polgarmester miatt kdzjogi,
politikai értelemben j6 a kapcsolat. Ugyanakkor a fejlesztések
Osszehangoldsa nem gyakorlat, a helyi vdllalkozasok sem érzik
Szatmarnémeti kozelségét. Matészalkdnak a hatar tuloldalan inkabb
Nagykdrollyal van kapcsolata.

Matészalka kornyéki kozosségi kozlekedési kapcsolatait mutatja be a 16.

abra.
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16. abra: A kozosségi kozlekedés napi utasszamai Matészalka kérnyezetében
(forrds: KTl Orszagos Célforgalmi Felvétel 2016)

3.2.3.2 Vasut

Matészalka a térséget illetéen sok iranyd vasuti kapcsolatokkal
rendelkezik, amely féleg Debrecen felé, és az orszaghatar menti
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terliletek felé az autdbusz mellett versenyképes alternativat jelent az
utazok szamara. A vasutallomas atlagos munkanapi forgalma mintegy
1800 f6°.

A két legfontosabb vasuttal kiszolgalt kapcsolat a Nagyecsed-Matészalka
és a Matészalka-Nyirbator viszonylatok. A megyén kiviili legjelent&sebb
célpont Budapest, irdnyonként kb. 70 napi utassal. Az adatok alapjan
Debrecen felé nem tul kedvelt utazasi méd a vasut, Nyiregyhaza pedig
be sem keriil a 15 legforgalmasabb kapcsolat kozé.

A vasutdllomashoz kapcsolédé  iparvaganyok kis  mértékdii
teherforgalmat bonyolitanak.

17. dbra: Matészalka vasutallomas

3.2.3.3 Helykézi autdbusz-kézlekedés

A helykozi autébusz-halozat a
térségi kozosségi kozlekedési
forgalom 80%-at bonyolitja

Mivel a vasuti kozlekedés tdbb irdnyban is alacsony szolgaltatasi
szinvonalat nyujt, ezért még jelentGsebb szerephez jut a varost a
vonzaskorzetével Osszekotdé helykozi autébusz-halézat. A KTI altal
elvégzett Orszagos Célforgalmi Adatfelvétel (OCF) jovoltabdl 2018-as
adatok szerint egy atlagos hétkdznapon kb. 7100 Matészalkat érint6
(onnan indulé vagy oda érkez§) wutazas torténik a helykozi
buszjaratokon. Ez négyszerese a vasuti utazasoknak, azaz a térségi
kozosségi kozlekedéssel megtett utazasok kb. 80%-at a helykézi busz
bonyolitja. Latvanyos a kornyéki kozlekedésben a helykézi autdbuszok
tulsulya, emellett a megyeszékhellyel valé ko6zosségi kozlekedési
kapcsolatot is a helykozi autébuszok szolgaltatjak.

® 2016 oktéber-novemberi OCF utasforgalmi felvételek alapjan
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18. abra: Matészalka autobusz-allomas

A legerGsebb igényelt iranyok Nyiregyhaza (az autopalyan keresztiil) és
Nyirbator irdnyaban jelentkeznek, ezek mellett még a fehérgyarmati
irany meghatdroz6. Az utasok tobbsége a kistérségen belil
Matészalkara koncentralddik, féleg didkok, tejipari és egyéb agazatban
dolgozdk hasznaljak a helykozi autdbuszokat. A miiszakok a varosban
altalaban 1 éraval hamarabb kezd6dnek, mint mas varosokban (5 és 13
drakor), igy ugyanaz a jarat a nyiregyhazi munkakezdést is ki tudja
szolgdlni, ami jelent6s hatékonysagndvels tényezé.

3.2.3.4 Helyi autobusz-kézlekedés

Helyi autdbusz-szolgaltatas jelenleg harom ttvonalon {lizemel, amibdl
kett6 csak iskolai el6addsi napokon, egy pedig a piacnapokon
(innepnapok kivételével szerdai, pénteki és szombati napokon)
kozlekedik, amib8l arra kovetkeztethetiink, hogy varoson belil
elssorban az iskolai tanulék altal generalt és a piaci bevasarlo
forgalom kiszolgalasara van igény.

A helyi autdbuszjaratokat illetéen utasszamlaldsi adatok nem 3allnak
rendelkezésre. A tapasztalatok alapjan ugyanakkor a jaratok
kihasznaltaga jonak mondhato, all6 utas is el6fordul.

3.2.3.5 Kerékpdros forgalom

A varosban jelent6s hagyomanyai
vannak a kerékparozasnak

36

A varosban jelentds hagyomanyai vannak a kerékparozasnak, amit a
kedvez6 domborzati adottsagok mellett az Ujonnan megépllt
kerékparos Utvonalak is tAmogatnak. A varosban 6sszefiiggdé kerékparos
halézat még nincsen, igy mind az uttesten, mind a jardan jellemzé a
kerékparozas.
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A kerékparos forgalmat tekintve kiterjedt forgalomszamlalasi adatok
nem allnak rendelkezésre. A kerékparhaldzat-fejlesztési tervek
keretében késziilt 1-1 csomdpontban felmérés az alabbi adatokkal:

a 49-es Uton a Jozsef Attila koz keresztezésénél (2016): csucsorai
forgalom: 52 kerékpar/ora
Meggyesi Uton az lpari Ut becsatlakozasanal (2018): atlagos napi
forgalom: 93 kerékpar/nap

Tovabbi adatokat a Magyar Kozut forgalomszamldldsi adatbazisabdl
lehet kinyerni, itt relevansnak azok Utszakaszok szamitanak, ahol nincsen
az uttal parhuzamosan elkiilonitett kerékparos infrastruktira, mivel a
szamldldberendezések az ut keresztmetszeti forgalmat tudjdk mérni.
Matészalkan az aldbbi Utszakaszokra all rendelkezésre adat az adatbazis
2018-as évi beszamoldja szerint:

49-es Ut, Ipari Ut - Széchenyi Istvan Gt kozotti szakasza: 510
kerékpar/nap

49-es Ut, Kinizsi Pal utca - Cinevég kozotti szakasza: 2
kerékpar/nap

4117-es Ut - Széchenyi Ut Opalyi felé: 566 kerékpar/nap

19. abra: A Jézsef Attila utca — 49-es f6ut csomépontja

A tapasztalatok alapjan a varost érinté legnagyobb forgalmat bonyolitd
kerékparos uUtvonalak a kovetkez6k:

a 49-es Ut mentén: Jarmi ut — Alkotmany ut — Kocsordi ut

az lIpari Ut mentén (piac napokon kiemelten nagy forgalom
jellemzé)

Nyircsaholy felé az elvalasztott kerékparuton

Nyirmeggyes felé a 471-es f6uton az elvalasztott kerékparuton
(Jjonnan kiépitve)
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Kocsord felé a 49-es Ut folytatdsan, elvalasztott kerékpardaton
(Jjonnan kiépitve)

3.2.3.6 Gyalogos forgalom

Matészalka jél gyalogolhatd;
gyalogos forgalom féleg a
belvarosban és az oktatasi
intézmények kornyékén jellemz6
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Matészalka teriileti kiterjedéséb6l és domborzati adottsagaibdl
adddadan jol gyalogolhato, a belvarosi teriiletek a kilsé lakéteriletekrdl
is legfeljebb fél 6ra gyaloglassal elérhetdk.

A legnagyobb gyalogos forgalom a belvarosi forgalomvonzo
|étesitmények kornyékén (Polgarmesteri Hivatal, Szinhaz, szolgaltatasok,
boltok), illetve a vasut- és buszallomastdl a kdrhaz felé, valamint féleg
iskolaid6ben az oktatdsi intézmények felé jellemz6.

A véros Kolcsey utca és Szalkay Laszlo utca altal fémjelzett terllete, a
szamos varosi funkcié és a mar nyomokban fellelhetd, sétaléutcas részek
miatt mind funkcidjukban, mind kialakitasukban és gyalogos
forgalmukban is sétaldutca jelleget oltenek. Megoldasra varo
funkcionalis jellegli konfliktus azonban érezhet6 a gyalogosok és a
kerékparosok, valamint a gyalogosok és a parkold jarmtivek kozott.

2019-ben valésult meg a vdros hagyomanyos varoskozpontjanak
komplex feltjitasanak elsé Iépése a Kossuth utcaban, Uj funkcidkkal, a
motorizalt forgalom csillapitdsanak és a gyalogosok és kerékparosok
helyzetbe hozdsanak minden sziikséges feltételével. A jarvanyhelyzet
miatt a varosiak még nem tudtak teljesen birtokba venni a teriiletet.

20. abra: Gyalogosok az Alkotmany tt mellett

Jelentds gyalogos forgalom forrdsa a vastt- és autébusz-allomas. Innen
mind a Kolcsey utca ill. Szalkay Laszlé utca vonalon, mind a vasutallomas
felett ativel6 gyalogos felliljardn jelentés a forgalom zajlik. A feliiljarén
keresztil részben az Ipari parkot, részben a varos délnyugati részén
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taldlhatd oktatdsi intézményeket érik el a gyalogosok és eredetik
valdszinlileg inkabb a busz, mint a vasutallomas.

3.2.3.7 Kézuti forgalom

A legnagyobb kozuti forgalmat a
49-es fout bonyolitja

A varosra jellemz6 kozuti forgalmakat az

Keresztmetszeti forgalomszamldlas 2018-ra vonatkozd adatai alapjan
elemeztik.

B
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21. abra: Matészalka varosi kozuthalézatanak atlagos napi forgalmai 2018-ban

[iarmdi/nap]

Az 34bran jol lathato, hogy jelentds forgalom érkezik a varosba és
jelentds az atmend forgalom is. A legnagyobb forgalmu utszakasz a 49-
es fout varoshatar-Széchenyi utca kozotti szakasza, de a varost érintd
féutak forgalma kozott valdjaban nincs jelenGs kilénbség. Az atmend
kamionforgalom (nyerges vontaték) mértéke napi 400-550 k&zott van
két irdnyban, ami jelent6s. A térségi kapcsolatoknal bemutatott adatok

alapjan ennek nagyjabdl fele a klasszikus nemzetkozi (Romania-Nyugat-
Eurépa) forgalom, a fennmaradd jarmlvek magyar célpontokat

érintenek. Erdemes felhivni a figyelmet a kistehergépkocsik jelentds
szamara, jelenlétik és magas szamuk dltaldban a helyi gazdasag jo
m(ikodésének fokmérdje. A helyi kozuti forgalom f6 tengelye a 49-es
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féut Ipari Ut-Széchenyi utca kdzotti szakasza. Az Opalyi és Nyircsaholy
felé vezet6 alsorend( utak forgalma is relativ nagy, ami élénk elGvarosi
forgalmat jelez, illetve ramutat Matészalka fontos forgalom eloszto
funkcidjara is.

A kovetkezd grafikon a 49-es f6ut 14+613 szelvényében (a lakott tertlet
nyugati hataran) mért atlagos napi forgalmak valtozasat mutatja 2008-
2018 kozott.
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1000

0
2008 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

=személygépkocsi kistehergépkocsi s nyerges vontato

22. abra: A koézuati forgalom valtozasa a 49-es fout 14+613 szelvényében (a
varos lakott teriiletének nyugati hataran) [jarm(i/nap]

JOl lathatdé, hogy 2013 (a gazdasdagi valsag altal okozott visszaesés
mélypontja) 6ta csaknem kétszeresére né6tt a személygépkocsik és a
kistehergépkocsik forgalma is. Ezzel szemben a sok gondot okozé
nyerges vontatok forgalma erésen hullamzik, 2018-ban és 2008-ban
lényegében megegyezett az érték. Ez a forgalmi 6sszkép egyébként a
kornyék Uthaldzatara is jellemz6.

A véros kozuti forgalmat jelenleg meghatdrozzak a helykozi forgalmak: a
jelentdés atmend teher- és személygépkocsi forgalom, emellett a
Matészalka kézponti szerepébdl fakadd jelentGs célforgalom és a szintén
meghatarozd, a varosbdl eredd, elfelé tarté forgalom. Az M49-es
varhaté megépiilésével az atmend forgalom a varost ki fogja keriilni,
azonban a cél- és ered6 forgalmak nem fognak csékkenni, legfeljebb
atrendezddni az M49-es és az ahhoz kapcsolatot nyujté utak irdnyaba.

A 2020-as év elejét meghatdrozd koronavirus-jarvany igen jelent6s
forgalomcsokkenéssel jart, az ezt kévet6 varhatd gazdasagi recesszio
pedig valdszinlileg visszaveti a forgalom ndvekedését. Azonban a fenti
grafikon tanulsdga szerint is a recesszié elmultdval Ujra dinamikus
novekedés varhatd, azaz a varos kozlekedési haldzatanak fejlesztési
igényeit tdvlatosan a folyamatosan novekvé kozuti forgalomra vald
reakcio fogja meghatarozni.
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A személygépkocsi-kozlekedés magas aranyabdl addddan jelentés
parkolasi gondok vannak az iskolakezdés és az iskola befejezésének
idészakaban az oktatasi intézmények, illetve az dvodak kérnyezetében,
a belvarosi intézmények kérnyékén.

3.2.4 A LAKOSSAG ALTAL ESZLELT FOBB ERTEKEK ES PROBLEMAK A VAROS
KOZLEKEDESEBEN

A lakossagi problémafelvetés keretében keriilt sor a Mapeo térképes
problémafeltaré alkalmazas haszndlatara is. Az online térképre 166
észrevétel érkezett. A minta reprezentativitdsa valdszinlleg egyezik az
online  kérddiv  reprezentativitasaval. A felvetett problémak
csoportositdasa utan 227 egyéni problémafelvetés volt elkllonithetd. A
felvetett, varosi kozlekedéssel kapcsolatos gondok 67%-a (152 db) a
kozuti kozlekedésre érkezett, emellett a parkolasi problémak tovabbi 18
észrevételt jelentettek, tehdat jol 1athaté, hogy az alkalmazdast kitolték
tobbsége autdhasznald. A leggyakrabban felvetett problémdak a
kovetkez6k voltak:

problémas keresztezddés: 35
korforgalom igénye: 33

rossz mingségu ut: 24
forgalmi rend médositasa: 20
nagy forgalom: 15

Lathatd, hogy a valaszaddk legnagyobb problémaja a kozuti
kozlekedéssel, azon beliil is a csomoépontokkal kapcsolatos.

22 észrevétel érkezett a gyalogoskozlekedésre, itt a nem megfelel6
infrastrukturat kifogdsoltak a legtobben (7 észrevétel). 16-an jeleztek
kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos gondokat, ebbél 13-an a hianyzé
infrastrukturat rottdk fel. A helykozi autdbuszokra 5, a vasutra 3
észrevétel érkezett. Még ennél is kevesebben érzékelték problémanak a
zajszennyezést (1 f6), a légszennyezést (1 f6) és a teherforgalmat (0 fG).
A térképes feliileten jelzett problémakat az egyes fejezetekben kilon-
kiilon tematikus térképeken szerepeltetjiik.

777

Az online kérdGiv keretében — nyitott kérdések formajaban — a helyi
lakossagnak lehet6sége volt Matészalka helykozi (11. kérdés: Milyen
pozitiv és negativ tapasztalatai vannak helykdzi utazasai kapcsan? Mi
tetszik a legjobban és mi zavarja a legjobban?) és helyi (23. kérdés:
Milyen pozitiv és negativ tapasztalatai vannak a Matészalkan beldli
utazasai  kapcsan?)  kozlekedésével  kapcsolatban  elmondani
véleményiket, észrevételeiket. A kérddbivet kitolték (233 f6) kozil a
helykozi kozlekedésre vonatkozdé nyitott kérdésre 212-en, a helyi
kozlekedésre vonatkozd nyitott kérdésre 215-en valaszoltak. Az online
kérdéiv és a térképes feliilet eredményei lényegileg megegyeztek. A
kovetkez6kben a véros helyi és helykozi kozlekedésével kapcsolatos
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A valaszaddék keveslik a helyi
autdbusz-jaratok szamat. A vasut a
térségben elavult, ugyanakkor a
varoson beliil akadalyként is
jelentkezik

42

lakossagi észrevételeket kozlekedési maédok szerint csoportositva
ismertetjlik.

Kbz0sségi kézlekedés

A viélaszaddk korében a kozosségi kozlekedés szerepe jelenleg nem
jelent6s. A valaszok szerint a helyi kozosségi kozlekedés legnagyobb
problémdja, hogy a vdrosban nincsen megfelel6 szamul autdbuszjarat.
A vasutat a lakossag a helykozi kozlekedés soran veszi igénybe,
ugyanakkor a vasttvonalak — a vasuti infrastruktura elvalaszté hatdsa
miatt — jelent6sen befolydsoljak a helyi kozlekedést is. A varosban
jelentés kozlekedési problémaként merilt fel, hogy egyes vasuti
keresztez6dések balesetveszélyesek, a szintbeli vasuti keresztez6dések
torlédasokat okoznak a kézuton.

e e _ y

balesetveszélyes vasuti keresztezddes _ 4

23. abra: A varos helyi koz6sségi kozlekedésére vonatkozo lakossagi
észrevételek
forras: Lakossagi kérdGiv alapjan sajat szerkesztés

A valaszadok 82%-a autdval, 8%-a autdbusszal és 7%-a vasuttal
kézlekedik helykozi utazasai soran. Ugyan a személygépjarmiivel
torténd helykozi utazasok dominancidja megkérdéjelezhetetlen, a varos
térségi elérhetdsége szempontjabdl a kozosségi kozlekedés szerepe nem
elhanyagolhaté. A helyk6zi autdbusz kozlekedéssel kapcsolatban
jelent8s problémaként merdilt fel, hogy a jaratok nem tartjak pontosan a
menetrendet, valamint, hogy a jarmdvek sok esetben zsufoltak.

A vasuttal kapcsolatban felmerilt legfontosabb lakossagi észrevétel,
hogy a térségben a vasuti infrastruktura elavult, ennek kovetkeztében
a menetid6 hosszu, sok a miszaki probléma, ami miatt a jaratok gyakran
késnek (valaszaddk 12,7%-a szerint), valamint a vasuti kocsik allapota
nem megfelel6 (nem tisztak, kényelmetlenek, nem biztositott rajtuk az
akaddlymentes kozlekedés).



Az elmult évek el6relépései
ellenére még mindig probléma a
gyalogos és kerékparos
infrastruktura kiépitetlensége
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24. abra: A matészalkai térség helykozi k6zosségi kozlekedésére vonatkozé
lakossagi észrevételek (forras: Lakossagi kérdGiv alapjan sajat szerkesztés)

Gyalogos és kerékpdros kbzlekedés

A vdroson belili kozlekedés tekintetében a személygépjarm(i-forgalom
mellett (70%) az aktiv kozlekedési formak — gyaloglas (15%),
kerékparozas (13%) — jelent6sége meghatarozd. A lakossagi észrevételek
alapjan a varosban a legnagyobb probléma a kerékpdros és a gyalogos
infrastruktira kiépitettségének hianyossaga:

a varos egyes teriletein nincs kiépitett vagy kijelolt kerékparat
(valaszadok 9,8 %-a szerint);

tobb helyen a hidanyzé, vagy nem megfelel6en kiépitett jarda
neheziti a gyalogos kozlekedést.

hianyzo kerékparos infrastruktira (pl.:
kerékparut, kerékpdrosnyom...stb.)
nam megfelelGen kiépitett gyalogos _ 10
infrastruktura
hianyzd jarda(szakasz) - [

0 5 10 15 20 25

25. dbra: A varos gyalogos és kerékparos kézlekedésére vonatkozé lakossagi
észrevételek (forrds: Lakossagi kérdGiv alapjan sajat szerkesztés)
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Kézuti kozlekedés

A legtobb problémat a kozdti A lakossagi  észrevételekbsl egyértelmlen  kirajzolédik, hogy
kézlekedéssel, ezen beliil is az utak ~ Matészalkan a legtobb koézlekedéssel kapcsolatos probléma a kozuti
allapotaval kapcsolatban jelezték kozlekedéshez kothet6. A legtobbszor emlitett kozuti kozlekedéssel

kapcsolatos probléma az utak allapota volt, miszerint:

rossz az utak minésége (valaszaddk 25,6%-a szerint),
az utakrdl lekopott, hianyzik a felfestés,
egyes Utszakaszok szlikek.

Jelent6s probléma a vdrosban a kérforgalmak hidnya (valaszadék 18,6%-
a szerint), valamint, hogy egyes keresztez6dések nem jol belathatok,
balesetveszélyesek (valaszaddk 13,5%-a szerint). Szamos
személygépjarm(ivel kozleked6 lakos szerint a varosban a kozlekedési
ldmpdak nincsenek jél Gsszehangolva, valamint egyes utcdkban nem
megfelel6 a forgalmi rend kialakitdsa. A varosban 4ltaldnos
problémaként jelenik meg, hogy nagy a forgalom (vdlaszaddk 12,6%-a
szerint), amit erdsit, hogy jelentés a varoson athaladd teherforgalom.
Kovetkezésképpen tdbb lakos is kiemelte, hogy az M49-es megépitése a

varosi kozlekedés fejlesztése szempontjabdl kiemelt jelentSség(i.

rossz minGségl utburkolat | R 5 5

korforgalomigénye | . 40

problémads keresztezGdés (pl.; balesetveszélyes, nem
belathatd)

I o
nagy forgalom I 27

nem megfelelSen kialakitott forgalomtechnika/forgalmirend [N 12

kozintézmeény, oktatasi intézmény eldtti zavard autds
forgalom

I 12
kozlekedési lampak nem jo hangolasa, zoldhulldam igénye I 11
jelentds a varoson atmend teherforgalom N 7
gyorshajtas I 5
kézlekedési lampak 24 dras mikodtetése felesleges [l 4
Ma9-es megépitése szikséges [l 4
lekopott, hidnyzé felfestés [l 3
szitk itszakasz I 3
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26. abra: A varos kozuti kozlekedésére vonatkozo lakossagi észrevételek
(forras: Lakossagi kérdGiv alapjan sajat szerkesztés)
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lakossdg varosi parkoldssal kapcsolatos legfontosabb észrevételei,
hogy Matészalkan kevés a parkoldhely (valaszaddk 11,2%-a szerint), azok
egyes esetekben rosszul vannak kialakitva, vagy nem megfelelGen
haszndljdk azokat, tovabba szamos esetben a nem megfelel§ helyen
parkolé autdk akaddlyozzak a biztonsagos kozuti kozlekedést.

hidnyzb parkcléhelyek/kevés parkoléhely _ 24
nem megfelel§ helyen parkold autdk - q

nem megfeleléen hasznalt vagy kialakitott - 3
parkoldk

¢] 5 10 15 20 25 30

27. abra: A varosi parkolassal kapcsolatos lakossagi észrevételek

Py

(forras: Lakossagi kérdGiv alapjan sajat szerkesztés)

Az online kérddiv szabadszavas valaszaibdl szé6felh6ket készitettlink, ahol
az adott sz6 vagy kifejezés annal nagyobb, minél tébben jelezték
észrevételként, ilyen mddon alkalmas a leggyakoribb problémak vagy
pozitiv észrevételek latvanyos bemutatasara. A problémakbdl készitett
szofelh§ a kovetkez6:
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28. abra: Az online kérdGiv szabadszavas kérdéseire érkezett
problémafelvetések szofelhGje
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Legalabb ennyire fontos a vdros kozlekedésében a pozitiv aspektusok
megismerése is. A dicséreteket, tAmogatd megjegyzéseket a kdvetkez6
szofelh§ tartalmazza:

29. abra: Az online kérdGiv szabadszavas kérdéseire érkezett pozitiv
megjegyzések széfelhgje

A mobilitdsi tervvel egyid6ben készilt a Telepilésfejlesztési Koncepcio
(TFK) is, amelynek keretében szintén tortént kérdGivezés az érintettek
korében. Két kozlekedést is érints kérdés szerepelt a kérdGivben:

A 17. kérdésben a valaszaddk harom témateriiletre vonatkozdan
rogzitettek altaluk negativnak megitélt valtozdsokat és ebbdl az
elsé, leghangsulyosabb a kozuthalézat allagromlasara utald
valaszok szdma volt.
A 18. kérdés Matészalka kozlekedési problémaira kérdezett ra. A
szabad szbveges vélaszok tematizalasa utan az aldbbi teriletek
rajzolédtak ki:
0 A vdrost atszel6 49-es fout személy- és teherforgalma
nagy, zavaro.
0 Korforgalmi csomdépontok hidanya (példaul a Jarmi ut-
Ipari Ut keresztez6désében, Zoldfa utca 471-es
csomopontnal, Csaholyi aton)
0 Vonalas infrastruktura rossz allapota
0 Hivatasforgalmi  kerékpardt halézat nem teljes
kiépitettsége

E valaszok megfeleltethet6k a SUMP keretében felvett kérddiv és
térképes problémaazonosité eredményeinek.



Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

3.3 A KOZLEKEDESI RENDSZER KINALATA

3.3.1 TERSEGI KAPCSOLATOK

A kovetkez6 tablazatban a legfontosabb térségi kapcsolatokra jellemzd
utazasi id6ket és jaratszamokat mutatjuk be.

helyko6zi autébusz személygépkocsi

kozvetlen/atszallas

utazasi id6é hétkoznapi utazasi id6 ., ; utazasi id6 [perc] | utazasiidd [perc]
. T T .. .., | osjaratok szama a - )
kozvetlen/atszallas | kozvetlen/atszallas | kozvetlen/atszallas L gyorsforgalmi it | gyorsforgalmi Ut
) hétkéznapokon . AT Al
sal [perc] sal vonatszam [db] sal [perc] hasznalata nélkul hasznalataval
v
Nyiregyhaza minimum 98/110 3/11 63-125/90-125 25/4 53 43
Debrecen 93-119/146-169 12/5 105-120/111-146 7/11 84 74
Szatmarnémeti nincs kapcsolat nincs kapcsolat 55 -
r
Nyirbator 19-29 15 23-37 24/0 23 -
14
Vasarosnamény 33 9 33-64/83 6/2 24 25
r
Fehérgyarmat 32-33 10 26-45 17/0 22 -
v
Csenger 51 2 51-65/120 21/1 36 -
Nagykaroly nincs kapcsolat nincs kapcsolat 40 -

1. tablazat: A fontosabb térségi varosokhoz valé kapcsolat mindségi jellemzGi

A kozosségi kozlekedési kinalat A kiilonb6z6 kozlekedési mddokkal elérheté utazasi id6k és a napi
Nyirbator és Fehérgyarmat felé a jaratszamok alapjan nagyon jé a kozlekedési kapcsolat Nyirbatorral és
legerésebb Fehérgyarmattal, viszonylag jo Csengerrel (autébusz és kozut),

Debrecennel és Vasarosnaménnyal (inkabb a vasut). Nyiregyhazaval
ugyanakkor csak az autdbuszos és a kézuti kapcsolat jo, és egyaltalan
nem létezik kozOsségi kozlekedési kapcsolat Szatmarnémetivel és
Nagykdrollyal. A funkciondlis varostérség telepiléseivel vald kapcsolatok
mindségét a 30. abran mutatjuk be.

J6l lathatd, hogy Nyiregyhaza, Opalyi és Csenger felé az autébuszok
hatarozzak meg a kozlekedési kinalatot. A legtobb iranyban mindkét
mad hasonlé aranyban részesiil, bar az autébusz-jaratok szama éaltalaban
magasabb. Egyediil a stratégiailag kiemelt Debrecen felé erdsebb a
vasuti kapcsolat a buszosnal, jéllehet itt a vasut sem nyujt gyors
eljutast. A legjobban kiszolgalt kapcsolat a nyirbatori (napi 39 jarattal),
mindkét mod részér6l sok jarat van még Fehérgyarmat (27) és
Nagyecsed (26) felé.

Jelenleg a vasuti és az autdbuszos szolgaltatasok megrendelGi és
elkiilniilé rendszert alkot, de az szolgaltatdi oldalon is elkiiloniilnek, ami nem csak helyi-térségi, hanem
sllomasok egymas melletti orszagos problémaként jelentkezik a kozOsségi kozlekedésben. Az
elhelyezkedése kedvezé egymastdl elkilonild szolgdltatdsok féként az utasok szempontjdbdl
eredményeznek nehézségeket: tarifakozosség helyett tobbféle
szolgaltatotdl, kiilonbozé helyeken és mdédokon megvasarolhatod jegyek
és bérletek; 6sszehangolt, (temes menetrendek, integralt halézatok és
kényelmes, biztositott atszalldsok helyett sokszor utaslemaradasok,

A vasut és az autobusz ma két

47
—




Madtészalka fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

hosszU utazdsok és felesleges Aatszalldsok, varakozasok jellemzGk.
Matészalkan a vasut- és buszallomas egymas melletti elhelyezkedése

kedvezd.
Vasdrosnamény ()
e
9 &
Hagydobos "
O Szamosszeq
Myirparasznya O :
Szamosker
Vaja Opalyi
[ Papios ;
el & { i 4 Fehérgyarmat
£ Jarmi 24 & Tiryogmataies - !
N O 17
Nyiregyhaza Mé( \““?ﬂ
3 i eszajka oo theridn  Fulposdaroc
’ 1 — Ml 5 _
Budapest it ik 3 -w arae:_jfn |
Ee——— T Lo e ~ g
. 1 3 : HE‘_E‘E"B? Nyt eaures Y G',lgl:felel-. .--\:
" { ! Myircsahol
e ¥ My lresaboly 12 GkornBiuiaas
1.5 Nyi giata 2
J’:_) O Csenger
g Nagyecsed
Fablanhaza \\
P R
! a Matészalkai jara :
by " + 210 jaras hatara
Nyirbator 12 Tiborszallas
Debrecen Mérk
Pl
Vallaj
T

O a foglalkoztatottak tobb mint 30%-a Matészalkara ingazik
() afoglalkoztatattak 15-30%-a Matészalkara ingazik
(_f'f. kozvetlen Veolanbusz jaratok szama hétkibznapon

9 kbzvetlen vasuti jaratok szama hétkoznapon

30. dbra: Matészalka térségi kozosségi kozlekedési kapcsolatai

Matészalkan — f6leg Nyirbator felé — jelen vannak a dolgozok szallitasat
végz6 szerz6déses jaratok. A szolgdltatast magancégek nyujtjak.

Egyre jelentGsebb a telekocsi alapu kozlekedési rendszerek elterjedése,
amelyek eljutasi id6ben és arban is kedvezébb feltételeket kinalnak a
tavolsagi kozlekedésben, mint a vasut vagy a tavolsagi autdbusz-
kozlekedés. Ez orszagszerte igy van, de kiilondsen igaz Matészalkan, ahol
a térségbdbl nincsenek tdvolsagi buszjdratok, a vasut pedig nem
versenyképes, mikdzben a térséget elérte az M3 autépdlya, igy gyorsan
Budapestre lehet érni autdval és a dijszabas is versenyképes.
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3.3.2 VASUT

Vasutvonalak

Matészalka regionadlis jelentGségli vasuti csomopont volt, ezt a
szerepet az allomas az elmuiilt évtizedekben folyamatosan veszitette el.
Ezzel egyltt Matészalka dallomds ma is a megye keleti részének
legjelent&sebb vasuti csomdpontja, 6t vasutvonal taldlkozik itt:

a 110-es szamu Apafa (Debrecen) — Matészalka (orszagos
torzshaldzat)
a 111-es szamu Matészalka — Vasarosnamény — Zahony -

orszaghatar (regionalis vasuti palya)

a 113-as szdmu Nyiregyhaza — Nyirbator — Matészalka — Zajta —
orszaghatar (regionalis vasuti palya)

a 114-es szamU Matészalka — Csenger — orszaghatar vasutvonal

a 115-6s szamu Matészalka — Agerdémajor - (Nagykaroly-
Romadnia) (orszagos térzshaldzat)

4 Zahony

orsliziinely ,ﬁlch.;e' nvyo

et
Debrecen

31. dbra: Matészalka vasuti kapcsolatai (forras: Wikipédia)

Valamennyi vonal egyvaganyu, nem villamositott vasttvonal. A
palyasebességek a legtobb érintett vonalon a kiépitési sebességekhez
képest joval elmaradnak, sok szakaszon lassujelek vannak érvényben. A
114-115-6s vonalon nagyon alacsony, 50 km/h a palyasebesség, a 111-
esen az amugy is alacsony 60 km/h kiépitési sebesség helyett 20-30-40
km/h-s, a 113-ason 50-60 km/h helyett 30-40 km/h-s (néhol 20 km/h-s)
lasstjelek, mig a 110-esen a palya allapota a 80 km/h-s kiépitési
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sebesség helyett 40-50-60 km/h-s lassujelek valtjak egymast, igy nagyon
lassu kozlekedést tesznek csak lehetévé™.

A 110-es vonal feltétlen feldjitasra szorul, mind a pdlya, mind a
jarmdallomany tekintetében, a 80 km/éranal nagyobb sebesség
eléréséhez nyomvonalkorrekciékra van sziikség. A vonalon jelends
alépitmény problémdk vannak. A vonal jelent6ségét a BMW gyar
Debrecenbe telepiilése kiilonosen felértékeli.

A 113-as vonal (Nyiregyhaza) komoly utaspotencidllal bir, de a palya és a
jarmuallomany itt is felljitasra szorul. Helyzete szorosan Osszefiigg a
110-es vonallal, mert annak megujulasa esetén, e vonal feldjitdsa mar
kisebb tobbletkoltségekkel jar. A MAV-Start szakmai véleménye szerint
érdemes életben tartani a Matészalka-Nyiregyhaza kozvetlen, minGségi
vasuti kapcsolat igényét, mar csak a 110-essel valé szoros egylittélése
miatt is. Ugyanakkor az M3 autdpdlya miatt a Matészalka-Nyiregyhaza
kapcsolat személygépkocsival és autdbusszal is jelentGs id6elényben van
jelenleg.

A 115-6s vonal (Tiborszallas) relativ erés utasforgalmdnak alapjat a
korabban nagyon alacsony szinvonalu autdbuszos kiszolgalas jelentette.
Ebben valtozas allt be, ami az utasszamokon is jol lathata.

A 113-as (Fehérgyarmat) és a 114-es (Csenger) vonalak kozil
indokoltabb a 113-as vonal fejlesztése, mint a csengerié, mert a vonallal
nagyobb potencidlis lakosszamot lehet kiszolgdlni és a vonalvezetése is
kedvez6bb.

A 111-es (Vasarosnamény) vonalnak fontos haldzati tartalék szerepe
van, a Zahonyi vonal alternativajaként is mékodik.

A varoson bellil a vasati atjaréknal a biztositoberendezések
fejlesztésével a kozuti forgalom szamara a varakozasi id6 lényegesen
lerévidithetd.

Allomdsok, megdlldhelyek

Matészalka allomasnak 11 vaganya van. Az osztott vaganyutak
kovetkeztében 12 vonatfogadd/indité févagany van. A személyszallitd
vonatok fogadasara/inditasara a szigetperonok kiépitettsége miatt az
I/b., lI/b, l/b., V/b. részvaganyutak, illetve szlikség esetén a VI. és a VIL.
vaganyok vannak kijelolve. A tehervonatok fogadasara/inditasara a VI-IX.
sz. vaganyok vannak kijelélve. Matészalka keresztez6 allomas, a
Debrecen-Fehérgyarmat és a Zahony-Tiborszallds  viszonylatok
keresztezik itt egymast. Az dllomdas vaganyhalézata nem erre van
kialakitva, a vonatok keresztbe jardsa miatt a menetrendet nem mindig
sikerll betartani.

10 Nyirségi Regionalis Vasutak fejlesztési stratégia, MAV Zrt. Infrastruktira
Fejlesztési Igazgatdsag



Az allomas iparvagany-
kapcsolatokkal is rendelkezik
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A vasutdllomds a varoskozponttdl kissé nyugatra taldlhaté, a lakott
teriiletekr6l konnyen megkozelithet6. A jo elérhet6ség és
elhelyezkedés hatranya a vasut vdroson beliili elvagé hatasa, ami a
vasuti csomdpont jelleg miatt a vdros jelent6s kiterjedésl terlletein
jelentkezik. Az allomas a varoskozpont délnyugati iranyu lezérasa, de a
vasuton tul is nagyobb népességl kilvarosi teriiletek, sok didkot vonzd
kozépiskoldk helyezkednek el. A varoskdzpont és ennek a varosrésznek a
kapcsolata autdval is csak kerilével lehetséges. A gyalogosok atjarasat
gyalogos feliiljaré biztositja, amely a varoskdzpont fel6l nem jelent
kerll6t, a vasutallomas felvételi éplilete és az autdébusz-allomas feldl
azonban igen. A zajszennyezés, a varosi szOvet egységességének
felszabdalasa, a vasut els6bbségének hatdsa a kozlekedési aramlatokra
mind-mind figyelmet és el6relatast igényel a varos- és a
kozlekedéstervezésben.

A vasutdllomas jelenlegi épllete 1990-ben épilt és a vasuti
forgalommal egyiitt az dllomas mellett kdzvetleniil taldlhaté autébusz-
allomas forgalmat is kiszolgdlja. Az épilletben utasvaré, WC,
jegypénztar, E-Ticket kioszk, valamint hangos és vizualis utastdjékoztatas
is talalhatd. Matészalka allomason két széles, sinkoronaszint+30 cm-es,
aszfalt és beton burkolatd peron, valamint tovabbi keskenyebb, rossz
burkolatallapotu peronok taldlhatdk, amelyek nem teszik lehet6vé az
akaddlymentes beszallast. Az dllomds f6 problémdja, hogy sem a
felvételi épiilet, sem a peronok nem akadalymentesek.

Az adllomas a személyforgalom mellett iparvagany-kapcsolatokkal is
rendelkezik, kivilagitott, részben burkolt nyilt rakoddéval rendelkeznek.
Agrarkornyék révén a teherszallitds szerepe is fontos lenne a
vasuthdalézaton, mert az Omlesztett tOmegaruk szallitdsa vasuton
gazdasagosabb, ehhez azonban 30-40 km-ként rakoddhelyre volna
szlikség.

32. dbra: Tehervonatot tolnak be Matészalka allomasra egy iparvagany feldl
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Erdemi menetrendi kinalat

Nyirbator-Debrecen,

Fehérgyarmat, Vasarosnamény és

Tiborszallas felé van

Tobb érintett vasutvonalon
rendszeresen megsziinés fenyegeti

a személyforgalmat
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Hdlozat, menetrend

A 2020 majusaban érvényben Iév6 menetrend szerint 75 személyvonat
és egy Intercity vonatpar (638 KRASZNA IC, Debrecen — Matészalka) all
az utasok rendelkezésére egy dtlagos hétkdznapon Matészalka
vasutallomason.

A 115-6s vonalon Tiborszallds iranyaba 2 oranként jarnak a
személyvonatok hétkdéznapokon, a napkozbeni érakban orasra siritett
menetrenddel. A 114-es vonal rendkivil kis forgalmu, Csenger irdnyaba
minddssze két jaratot inditanak hétkdznaponként: egyet hajnalban,
egyet pedig kora délutan. A 111-esen nagyjabdl 2 éras itemben napi 9
jarat kozlekedik Vasarosnamény felé, amelybdl 7 megy tovabb Zahonyig.
A 113-ason keleti iranyba 2 6ras kévetéssel indul vonat Fehérgyarmat
felé, amelybSl 6 kozlekedik tovdbb Zajta — orszaghatdrig. Nyugati
iranyban a Nyirbator-Nyiregyhaza vonalon minddssze napi 3 kdzvetlen
vonat kozlekedik, egyébként debreceni vagy vasarosnaményi
atszallassal, 2 6ra folotti menetidGvel lehet kozlekedni Nyiregyhaza felé,
amely nem versenyképes a személygépkocsi vagy az autdbusz kinalta
lehet6ségekkel szemben. Debrecen felé a 110-es vonalon naponta 11
kozvetlen személyvonat és 1 intercity jarat all rendelkezésre, melyek a
reggeli 6rakban oras, majd kétdras uitemben kozlekednek.

Telepilés Menetidé Napi , Vonat tipus
vonatszam

Gydrtelek 0:14 2 személy
Kocsord 0:07 12 személy
Nyircsaholy 0:07 12 személy
Nyirmeggyes 0:07 14 személy
Opalyi 0:07 9 személy
Okoritofiilpos 0:26 2 személy
Tiborszallas 0:31 12 személy
Tunyogmatolcs 0:19 10 személy

2. tablazat: Matészalka kézvetlen kérnyezetében talalhat6 jellemzé
telepiilések vasuti elérhet6ségei

A vasutvonalak tobbségénél ujra és ujra felmeril a megsziintetés
lehet6sége, mert feldjitdsuk  koltséges lenne, utasforgalom
szempontjabél pedig mai formajukban nem tudnak versenyezni a
helykozi autébuszok nyujtotta szolgaltatassal. A MAV-START 2020. majus
28-an kiadott kozleménye'' alapjan 2020. junius 6-tél ideiglenes
jarvanyiigyi menetrendet vezetett be bizonyos vasutvonalakon. Ezek
kozal a Matészalkai vasuti kozlekedést az alabbiak érintik:

1 https://www.mavcsoport.hu/mav-start/ideiglenes-jarvanyugyi-menetrendek-
regionalis-

vasutvonalakon?fbclid=IwARQjKHj1pIHQfETEXXH jL82Bmp2h4ypMi5uPPgTLP71
suvQeZpv48hwls0
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Nyiregyhaza - Nyirbator, valamint Matészalka - Csenger
utvonalakon napi 1 vonatpar kozlekedik, a tobbi vonat utasai a
vasUttal parhuzamosan kozleked6 helykozi busz szolgaltatdsat
vehetik igénybe

Matészalka — Zahony utiranyon napi 2 vonatpar kozlekedik, a
tobbi jarat helyett potldbuszok kdzlekednek

Jarmdvek

A jarm(allomanyt illetéen a vonalakon jellemz6bbek a régi tipusq,
alacsonyabb komfortfokozati jarmiivek, amik tovabb gyengitik a
szolgaltatas szinvonaldt. A 110-esen jellemz6en M41l-es mozdonyhoz
csatolva 2-3 Bhv vagy Bdt kocsi kozlekedik. A toébbi vonalon
hagyomanyos Bzmot motorvonatok, vagy annak feldjitott, kicsit
magasabb komfortfokozatu verziéi (korabbi InterPicik) kdzlekednek.

3.3.3 HELYKOZI AUTOBUSZ-KOZLEKEDES

Infrastruktura

Matészalka autdbusz-dllomas a vasutidllomas mellett kozvetleniil
helyezkedik el, kozos felvételi épllettel, igy a vasuti intermodalis
kapcsolat kitlin6. Az allomas a vdros lakdterileteir6l konnyen
megkozelithets, a belvaros és szamos kozintézmény is séta tavolsagra
taldlhaté. A vasut elvagd hatdsdt a gyalogos feliiljaré némileg
kompenzalja, igy a varos nyugati részérdl is viszonylag jol megkozelithet6
gyalogosan is az allomas épilete. Az allomason 13 kocsiallas talalhato,
melyek az allomdsépiilet mellett kdzvetlenil, valamint 3 szigetperonon
helyezkednek el.

e

A megallék dont6 tobbsége a varost atszel6 49-es féuton helyezkedik
el, jo elérést biztositva az iskoldkhoz, kozintézményekhez. A varos
terliletén 6sszesen 21 megalld taldlhato.

Haldzat, menetrend, intézményrendszer

Matészalka helykoézi-autébusz kozlekedés szempontjabol jelentds
forgalmat bonyolit, 26 kiilonb6z6 viszonylaton koézlekedd jarat érinti a
varost. A varos kozponti szerepébdl adéddan a megye keleti részének
autdbusz-kozlekedésében fontos szerepet jatszik, mivel a kornyezé
teleplilések szamara ez a legkozelebbi nagyobb varos munkahelyi,
oktatdsi és szolgdltatasi szempontbdl is, illetve a megye és az orszag
tobbi része felé sem elkeriilhetd.

A helyko6zi halézatra az allanddsag volt a jellemzé az elmult id6szakban.
A legutébbi jelentdsebb fejlesztés az M3 autdpalya atadasa utan indult:
napi 2 par Fehérgyarmat-Matészalka-Nyiregyhaza jaratot allitottak
forgalomba, ami az autdpalydn kozlekedve jelentésen alacsonyabb
menetid6t biztosit. Az egyik ilyen jarat reggel 8 odra el6tt érkezik
Nyiregyhdzara, igy ki tudja szolgadlni a hivatasforgalmat is, egyben a
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vasutallomas érintésével kozlekedve IC-hez is csatlakozik. Emellett

kisebb menetrendi korrekcidk voltak a beérkezé igények alapjan
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33. abra Matészalkai kistérség autébusz-halézata (forras: Volanbusz)

A f6bb irdnyokba az aldbbiak szerint alakul a menetrendi kinalat:

Telepiilés Menetid6 Napi jaratszam

Gydrtelek

15-20 perc

43

Jarmi

8-14 perc

24

Kocsord

7-13 perc

46

Nyircsaholy

10/15/25 perc

25

Nyirmeggyes

7-10/20 perc

28

Opalyi

10-14 perc

21

Okoritofiilpos

21/29/47 perc

23

Or

16/23/34 perc

22

Tiborszallas

Tunyogmatolcs

18-26 perc

18

3. tablazat: Matészalka kozvetlen kérnyezetében talalhaté jellemz6bb
telepiilések helykozi buszos elérhetdsége

A szolgaltatast korabban a Szabolcs Volan, EMKK Eszak-magyarorszagi
Kozlekedési Kozpont Zrt.,, majd 2019 oktéberétdl
orszagosan egyesllt Volanbusz Zrt. latja el.

jogutddja, az

A helykoézi és a helyi autébusz-szolgaltatas kapcsan is tetten érhet6 az a
helyzet, hogy a jelenlegi vallalati felépitésben a dontéshozdi jogkorok
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mind szintjiket mind elhelyezkedésiiket tekintve messze keriltek a helyi
igényektdl, igy az a benyomas alakult ki, hogy a helyi lgyeket nehéz
elintézni, egyszer(i dolgok elintézése is nagyon sok ideig tart.

Jarmdvek

A jarmUallomany jellemz6en sz6l6 jarmlvekbél all. A helykézi
szolgaltatas jarmiiallomanya jél leképezi az orszagos atlagot, viszonylag
sok a haszndltan beszerzett alacsonypadlds Volvo (8700), emellett Uj
Credo, klasszikus Ikarusok és Autosanok jellemzék. A flotta a Volanbusz
beszerzési programja keretében fokozatosan Gjul meg; a megujitas a
tervek szerint teriletileg egyenletes lesz, elsGként a régebbi tipusokat
fogjak lecserélni. Fontos szempont még a tipizalds is: azonos terlleten
azonos jarmivek lennének optimalisak a karbantartasi igény
egységessége miatt.

3.3.4 HELYI AUTOBUSZ-KOZLEKEDES

Matészalkan a helyi utébusz-szolgaltatast az Onkormanyzat rendeli
meg szerz8déses formaban. A szolgaltatd a Volanbusz Zrt. A szolgaltatas
igénybevétele ingyenes.

Matészalkan a korabbi, szamjelzéssel ellatott, kiterjedt helyi halézat ma
mar csak néhdny jarattal lGzemel. A 2020. majus 8-t6l érvényes
menetrend szerint jelenleg 3 viszonylaton kozlekednek a helyi jaratos
autébuszok:

13101: Autdbusz-dllomas — Kalmar at, iskolai el6adasi napokon,
iranyonként napi 3 jarat

13102: Butorgyar — Csokonai ut, ,Piac jarat”, szerda, péntek és
szombati napokon, iranyonként 5 jarat

13103: Autébusz dallomds — Cinevég, iskolai el6addsi napokon,
irdnyonként 4 jarat

A jelenlegi helyi autébusz-halézatot a 34. abra mutatja be.

Ahogy a fentiekbdl lathatd, a helyi jarat a helyi, illetve a vasuttal,
helykozi autdbusszal érkez6 iskolasforgalmat, valamint a piac
forgalmat szolgalja ki. Az alacsony jaratszam és a kis haldzat ilyen
formdban mas jellegl igények kiszolgdlasara jelenleg nem alkalmas.
Ugyanakkor jelzi a benne rejt6z6 potencialt, hogy a 2020-ban megnyitott
Nagy piac kiszolgdldsaban az 6nkormanyzat gondolt a helyi autébuszokra
is: a legutobbi mdédositds soran az eddigi szerda-szombati napok
kiegésziiltek a péntekkel is.

LehetGség lenne a helyi szolgaltatds helykozi jaratokkal vald
kiszolgalasara. Ennek formaja egy kétoldalu szerzédés, amelyet az
Onkormanyzat kezdeményezésére az ITM hagy jova. A varosban sok
sugaras helykézi vonal van, amelyek kalén utvonalakon tarjak fel a
varost, ebben is jelentds helyi potencidl rejlik. Van rugalmassag is a
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helykozi jaratok Utvonalaban, inditasi helyében is, ha ezzel valds igények
szolgalhatok ki.

Jelmagyarazat

Tobb helyl jarat kbzés megallja
o

Helykézi buszjarat nyomvonala

34. abra: Matészalka helyi autébusz-jaratai

A szolgdltatd a szerz6dés szerint minimum 75 fér6helyes sz6l6
autobuszokkal latja el a feladatot. A helyi és a helykozi jaratokon
hasznadlt jarmivek megegyeznek.

A jaratok a részben Voldnbusz tavolsagi jaratainak buszmegalléit
haszndljdk. Az utasok a megallékban kihelyezett menetrendi tdblakon
tudnak tajékozodni a menetrendrél.
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13101 Matészalka, autébusz-illomas — Matészalka, Kalmér it

101 | 113 | 115 | Km | Km Eszak-magyarorszagi KK. Zrt. 102 | 114 | 116
0,0] 0,0[| Matészalka, aut all. olA 75541501
1,2 Métészalka, F§ tér 752
21| Métészalka Méricz Zs. y. 21.
2,8 Matészalka, Méricz Zs, Al Isk,
3,8/ Matészalka, MOM
4,8/ | Matészalka, Kossuth L. Tagiskola
5.3 | Méatészalka,Szakmunkdsképzé
5,9 | Métészalka, Kdzlemetd
6,2 | Matdszalka, nyirbalor (eldg.
A 70541412 7.3 | Métészalka, aut. all.

TO7|4 1414 7.7 | Matészalka, F5 tér

T 08| 14 15 B3 | Madszalka, Alkotmany u.

7104 1417 9,2/ | Matészalka, munkalgyi kbzpont

7114 141 9,8/ | Matészalka Mdricz Zs. u. 21.

712, 141 105! | Métészalka Mdricz Zs. All. Isk.

71414 1421 11,0/ | Malészalka Jammi u.

715({ 14 11,6/ | Méldszalka Magyar Kézit Zri.

716l 142 12,0{ | Métdszalka Eszaki kinit 32.

718|( 142 12,5/ } MAtészalka Eszaki kdnit 74,

718lA142 12,9|0 Matészalka, Kalmdr u.

A iskolai eldadasi napokon

35. dbra: Részlet a matészalkai helyi jaratos busz menetrendjébdl

3.3.5 KEREKPAROS KOZLEKEDES

Matészalka nagyon jé térségi kerékparos kapcsolatokkal rendelkezik, az
aldbbi teleplilések irdnyaba kiépitett, elvalasztott kerékparuton lehet
kozlekedni:

Jarmi felé a 49-es f6ut mellett parhuzamosan kiépitett
kerékparuton,

Nyirmeggyes felé a 471-es Uttal padrhuzamosan Gjonnan kiépitett,
2018-ban atadott kerékparuton,

Nyircsaholy felé kézuttal parhuzamos, elvalasztott kerékparaton
Kocsord felé kozuttal parhuzamos, elvalasztott kerékparuton,
majd innen tovabb Okéritéfiilpés — Csenger Utvonalon egészen az
orszaghatarig.

Ezekkel a kapcsolatokkal gyakorlatilag Matészalkarél indulva Opalyi
kivételével barmely irdnyba biztositott a szomszédos telepiilések
biztonsagos kerékparos elérhetdsége.
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Kerékparos halozat
Jelmagyarazat
— Enallo kerékparit
elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékpartit
= egyiranyu utca
ellenirdnybdl kerékparozhatd egyiranyl utca
—— forgalomcsillapitott utca

36. dbra: Matészalka kerékparos halézata

A varoson beliili kerékparos infrastruktira egyel6re nem alkot
Osszefiliggd haldzatot. A kerékparozas foként az uttesten és a jardakon
zajlik, a hasznaldk egyéni beldtdsatdl figgben.

Fontos irany a varoskdzpontot is atszel6 49-es ut. Jelenleg a kerékparos
infrastruktira ezen az utvonalon szakaszosan elérhetd, tobb helyen
rossz minGségl burkolattal. A f6ut kerékparozhatdsaganak javitasara
2019-ben késziiltek el a tervek, az Uj szakasz atadasa 2021-ben varhaté.
Az Ut varoson belili szakaszdn a meglév6 kerékparutak egy részét
felujitjdk, a hidnyzo szakaszokat kiépitik, igy az teljes hosszaban
biztonsagosan kerékparozhatdva valik.

Kiépitett kerékparut taldlhaté még az Ipari ut teljes hosszdban és a
Meggyesi it mentén, ami nagyban segiti az ipari munkahelyi teriletek,
valamint a piac elérhet6ségét. A csomdponti kapcsolatok ugyanakkor
(az Ipari ut — Jarmi at és a Meggyesi ut — Zoéldfa utca csomdpontban)
hianyoznak.

Az egyiranyu utcak a kerékparosok kétiranyu kozlekedését nem teszik
lehetévé; az egyetlen kivétel a Kossuth utca kdzelmultban atalakitott
szakasza, ahol elleniranyu kerékparsavot is kialakitottak.
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37. dbra: Kerékparut Kocsord felé a 49-es féut és a Dézsa Gyoérgy utca

csomopontjatol
Néhany helyen mar megjelentek A varosban szamos forgalomvonzé létesitménynél (korhdz, iskoldk,
korszer(i, biztonsagos hivatalok, lzletek stb.) taldlhatok csak a kerék rogzitésére alkalmas
kerékparparkoldk, de a legtébb kerékparparkolok. Az Ipari uti kerékparat mentén tobb helyen is fedett,
célpontnal hianyoznak modern, U-kialakitasi tdmaszoknal van lehet6ség lezarni a

kerékparokat és az Uj piacndl is ilyen tdmaszokat telepitettek.

38. abra: Kerékpartamaszok az uj piac el6tt

A vidroslakék a kovetkezd kerékparos problémadkat jelezték a
problémakit6ltd térképen:
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39. dbra: A kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos problémak a varos lakoi
szerint (forras: sajat adatfelvétel)

A lakék erdsen hianyoljak a 49-es foutrdl a kiépitett kerékparos
infrastrukturat, ideértve egyes atvezetéseket is (Ipari utcanal példaul).
Tobb helyen jelezték a nem elégséges kozvilagitast, illetve hidnyzik a
vasutallomas déli oldalardl egy kerékparos atvezetés.

A varos rendelkezik kerékparhalézati tervvel, a tervezett tavlati haldzat
az alabbi:

-
e i

éaza xi uémf‘*z

MATESZALKA| -

— 1 ETSOATS RR TRy
e Torrozef kordhparos Kocimény rivid e

Tenvacel s dhpas ISesind w-hicy v
O viosnesz

Eszakd vircersez

Deli varosrész lpart p-,\..;

40. dbra: Matészalka tavlati kerékparos halézatanak terve a Kerékparforgalmi
Halézati Tervbdl
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Amint lathatd a tavlati terv a mai kozuthaldzat f6 elemeire alapozza a
halézatot, ami a varos megkozelithetGsége és atjarhatdsaga
szempontjabdl  kivalé. Azonban éppen a belvaros magas
szolgaltatass(rliségl teriiletét csak a Bajcsy-Zsilinszky utca-Kolcsey utca-
Seregély utca-Zoldfa utca vonal alkotta részhalézat szolgdlja majd ki, a
lakott teriiletek, az Ipari Park és a belvaroson kiviil esé forgalomvonzoé
létesitmények feltarasa nem megoldott.

3.3.6 GYALOGOS KOZLEKEDES

A viszonylag kis tavolsagok és a kedvez6 domborzati adottsagok miatt
a vdros életében a gyaloglas kiemelt szerepet jatszik. A 2015-0s
Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia szerint az 53 kilométernyi
belterlleti uthoz kb. 43 km jarda tartozik, ami magas jardaval vald
elldtottsdgot jelent. Emellett nagyon alacsony a telepiilésen a
burkolatlan utak aranya, igy szinte a telepilés egésze elérhet6
gyalogosan is burkolt feliileten. 2020-ban tébb kilométeres szakaszon a
jardak jarofelllete feldjitdsra kerilt; ugyanakkor a belvaros jol kiépitett
gyalogos infrastrukturajahoz képest a kiils6 varosrészekre jellemz6bbek
a leromlott allapotu vagy kevésbé kiépitett gyalogosfeliiletek.

A Dbelvdrosi részeken a nagyobb forgalmi utakon jelz6lampaval
biztositott gyalogosatkel6k (49-es f6ut varosi szakasza, Szalkay Ldszlé
ut) segitik a gyalogosforgalmat, de helyenként tul ritkan van atkelési
lehetdség, igy az ut két oldala kalon életet él, vagy a kijelolt
gyalogatkel6k kozott is van atjdras.

A vasut elvalasztd hatasa a gyalogos kozlekedést is jelentGs mértékben
érinti, a vasuti atkel6k egy részénél nincsen kialakitva biztonsagos
gyalogos atkelé (pl. labirintus korlat és/vagy sorompd). Ugyanakkor a
vasutdllomas északi végénél egy forgalmas gyalogos feliiljaré kapcsolja
Ossze a Jokai és a Tompa Mihaly utcakat.
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41. dbra: Gyalogos feliiljaré a vasutallomasnal

Kizardlag gyalogosok szamdra kialakitott teriilet a varosban a Kolcsey
tér; sétald utca, vagy gyalogos-kerékpdaros dvezet egyel6re nem kerilt
kialakitasra. A Kossuth utca frissen atadott feltjitott szakasza mindségi
kozteriilet és a Kblcsey utca folyamatos atalakuldsa is tetten érhetd.

Akadalymentesités féként a belvarosi teriileteken siillyesztett
jardaszegélyekkel biztositott, azonban sok helyen okoz gondot a rossz
allapotu burkolat vagy a magas szegélyek.

A varoslakdk a kovetkez6 gyalogos problémakat jelezték a
problémakitoltd térképen:
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Problémak/gyzlogas
Jelmagyarazat
® hianyzo jarda/jardaszakasz

@ hianyzo gyalogatkelhely
@ veszelyes gyalogatkelohely
. egyeb gyalogos problémak

/

/

42. abra: A gyalogoskozlekedéssel kapcsolatos problémak a varos lakai szerint
(forras: sajat adatfelvétel)

Eszerint a gyalogosinfrastruktira hianyossagai kozil a hidnyzé és a
keskeny jardak féleg a varos északi részén jellemz6k. Emellett tobb
hianyzo és veszélyes gyalogatkel6helyet jeleztek (f6leg a 49-es f6uton),
illetve a belvaros tébb pontjan vannak mas jellegli gyalogos
infrastruktidrat érint6 problémdk.

3.3.7 KOzZUTI KOZLEKEDES

Kézuthdlozat

A kornyezé telepiilésekkel valé kapcsolatot a varos szerkezetét is
meghatdrozé uthalézat egyes elemei biztositjdk. A varos f6 kozati
szerkezetét a 49-es f6Ut varosi atkelési szakasza, a 471-es f6at varosi
szakasza, a Szalkay LaszI6 utca, az Opalyi felé tarté Széchenyi utca és az
Ipari at jeloli ki. Emellett jelentds helyi szerepe van még a Moricz
Zsigmond utcédnak, a Zoldfa utcanak, a Koérhaz utcanak, a Bajcsy-
Zsilinszky utcanak és a Kalmar utcdnak is.

63

D keskeny jarda e




Matészalka fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

43. abra: Matészalka kézuthalézata

A 49-es 60t atkelési szakaszanak A varos jelenlegi kozuti infrastrukturdja a 70-es, 80-as évek

kialakitasa a tranzitforgalomnak kozuttervezési elveinek szép, megvaldsult példaja. A meghatdrozo 49-
kedvez, a varosi élet es fout vdrosi atkelési szakasza 2x2 savos, a varos fontosabb Utjaihoz
szempontjabél hatranyos altalaban jelz6lampas csomépontokkal kapcsolddik. A 49-es féut

atkelési szakaszanak kiépitése, jellege egyarant a gyors athaladast
hangsulyozza, ami jelenlegi f6 funkcidjaval, az atmendé forgalom
kiszolgalasaval harmonizal.
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elkésziilte adhat lehet6séget
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44, abra: Kamion el6z kamiont a 2x2 savos Alkotmany uton

e

A 49-es fout varosi atkelési szakaszanak jelenlegi kialakitdsa felett
ugyanakkor eljart az id6. A nagy forgalmak gyors atbocsatasara kiépilt
kapacitiv Utszakasz nem tdmogatja a hossz- és keresztiranyu gyalogos és
kerékparos forgalmat, nagy sebességek kifejtésére csabit és elvagja
egymastdl a két oldal lakott teriileteit. A gépjarmtiforgalom és
kiilondsen a kamionforgalom jelentds zaj- és légszennyez6 hatdssal is jar,
ami az érintett Utvonalak mentén lakdk életminGségét rontja.

Ennek feliilvizsgalatara, funkcidjanak és kialakitasanak varosi szovetbe
illesztésére (a mai dllapothoz képest akar visszaépitéssel,
forgalomcsillapitassal) az M49-es gyorsforgalmi Gt elkésziilte adhat
lehetdséget. Az Alkotmany Ut slriln beépitett, belvdrosias részének
forgalomcsillapitasa egyértelm( feladat. Emellett fontos részfeladat a
49-471 csoméponttdl a Rakdczi utcdig tartd szakasz és az Ipari ut-Kalmar
utca kozotti szakaszok funkcidjanak, kiépitésének meghatarozasa. E két
Utszakasz is széles, gyorsan jarhatd, tipikus varosi bevezetd képét
mutatja annak minden ellentmonddsdaval, kellemetlen esztétikajaval
egyltt, megvaltoztatasuk azonban nehézkes és kevésbé jar kézzel
foghato elényokkel.

A varosban jelenleg a személygépkocsi az elsé szamu kozlekedési eszkoz,
igy a kozuthaldzat problémai szinte mindenkire hatnak. A varos lakéi a
kozuti  kozlekedéssel kapcsolatban  sok  forgalommal és
forgalomszabalyozassal kapcsolatos gondot jeloltek a problémakitolté
térképen:
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| L Problémiak/kizut/forgalom

4 Jelmagyandzat
\'I \ @ nagy forgalom

\ ® @ kbzintézmeny, oktatasi intezmeny aldtt

zavaro autos forgalom

- forgalmi rend mddasitisa javasolt

@ hidnyzé KRESZ tabla
@ hiényzo sebességcsokkentd kilszib/bardak
@ KRESZ figyelmen kivill hagydsa

45. abra: Forgalommal, forgalomszabalyozassal kapcsolatos gondok (forras:
sajat felmérés)

A legtobb észrevétel a Széchenyi utca-vasut altal bezart teriletre és a
Széchenyi sor-Kossuth utca vonallal kapcsolatban merilt fel. Az elSbbi
helyen f6leg a forgalmi rend moddositasa, az utdbbin pedig a KRESZ
figyelmen kivil hagydsa (az egyiranyu utcaba valdé szembe behajtas) volt
probléma. Tobb utszakaszon jeleztek nagy vagy zavaré forgalmat,
néhany helyen sebességcsokkent6 bordakat szeretnének a lakdk. A
forgalmi rend médositasa iranti igény tdbb varosrészben (Eszaki, Keleti,
Belvaros) széleskorlinek mondhato.

Csomdpontok

A varos jellegzetessége, hogy a varos szerkezetét adé nagyforgalmu
féutak lényegében koriilolelik a varostestet. Ebbdl a szerkezetbdl
kovetkezik a T-csomoépontok megjelenése és a balra nagyives
kanyarodast megkovetel6 forgalmi igények jelent6s sulya. Mindez
kiegésziilve a sokszor jelentGs forgalommal és nehézteherforgalommal
balesetveszélyes, nehezen kozlekedheté csomdpontokat eredményez.

A varos csomdpontjai kozil a 49-es foéut atkelési szakaszan hét
jelz6lampas irdnyitasi csomopont talalhaté. A Bajcsy-Zsilinszky utcai és
a Szalkay Laszlé utcai csomdpontok a belvarosi kapcsolatot, a Jézsef
Attila utcai csomoépont elsésorban az Opalyi felé tarté forgalmat
szolgdlja ki, a TESCO csomédpontja pedig az aruhdz igényei miatt
sziikséges. A Jozsef Attila koz, a kozvetlenll a Jozsef Attila utcai
csomoépont mellett taldlhatd MOL kit kihajtéja és a Képes Géza utca
jelz6lampas csomoépontja lokalis igények kiszolgalasat biztositja. A
varosban napkozben van egy, a 49-esre merdleges, keresztiranyu
mozgdas (laké-munkahelyi és szolgaltatéd teriletek kozott), amire a
jelenlegi jelz6lampak is fel vannak készitve. E jelzGlampdak korabban
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este 8 és reggel 5 dra kdzott sargan villogtak, ekkor volt a legjellemz&bb
a gyorshajtas, a varos kérésére ezért mar folyamatosan, napi 24 éraban
Uzemelnek.

A varosban folyamatosan napirenden van a jelz6lampak
6sszehangoldsdanak az igénye, amely 2015-ben nagyobb részt mar
megtortént, csak az Erkel Ferenc utca keresztez6désénél és a Tesconal
van egy-egy jelz6lampas csomdpont, amelyek nincsenek bevonva az
Osszehangoldsba. Ezeknél azonban az Osszehangolas feltételei
hidnyoznak: tul messze vannak a hangolt szakasztél és kijelolt
gyalogosatkelShelyek is taldlhatdk a helyszineken. A varos szamara e két
helyszin megfelel6 el6készitése és atalakitdsa vallalhatatlan terhet
jelentene az ismert koltségbecslés szerint.

A mai jelz6lampas iranyitasi rendszer még nem teljes, hianyzik a
jelz6lampa a Rakdczi uti csomdpontban, az lpari uUtnal és a nem
keresztez6désekben fekvé gyalogdtkelGhelyeknél. A 49-es f6ut varosi
atkelési szakaszan végig ki lehetne épiteni a jelz6lampaékat ugy, hogy
érdemben megakadalyozza a gyorshajtast, a sebesség 50-53 km/drara
torténd szabalyozasaval.

A kimondottan forgalmas Ipari uti csomépontok (mind a 49-es, mind a
471-es f6utakkal), a Rakdczi utcai csomdépont, a 49-471 csomodpontja és
a 471-es fout-zZoldfa utcai csomopont egyszerii els6bbségadas kotelezé
szabalyozasu a jelentds nagyives kanyarodé és teherforgalmak ellenére

is.

A varoslakék a legtobbszor a csomdpontokkal kapcsolatos problémakat
fogalmaztak meg a problémakit6lts térképen:

Problemak/kozilkeresztasidesek
Jolmagyardzat

@ problémas keresztezfidés

B koforgalom genye

@ neronegfeleld armpabiangalas
zoldhullam igénys

/

46. dbra: A csomopontokkal kapcsolatos problémak a varos lakéi szerint
(forrds: sajat adatfelvétel)
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A legtobb problémas keresztez6dés a Bajcsy-Zsilinszky utca-Szalkay
Laszlé utca tengelyen (a varos egyik fGtengelyén) és a Széchenyi utca
belvarosi szakaszan talalhaté. Meghatarozé a kérforgalmak irdnti igény
is. A 471-es f6ut Ipari utca és Zoldfa utcai csomépontjaiban, az lpari
utca-49-es f6ut csomodpontjaban elég sokan jelezték ezt az igényt, de az
Alkotmany utca és a Szalkay Ldszlé utca csomodpontjaiban is sokan
szivesebben latnanak korforgalmat a mai forgalomiranyitas helyett. Ezek
mellett a z6ldhullam kialakitasanak igénye jelent meg tobbszor.

A viaros kozuthaldzatanak kellemetlen jellegzetessége a hét szintbeli
kézuti-vasuti keresztez6dés. Ezek nagy szdma Matészalka egykor szebb
napokat latott vasuti csomdpont voltabdl kovetkezik. A mai ritka
vonatkozlekedés miatt ez igy leginkabb a vasutallomashoz kozel esé
471-es fouttal, a Zoldfa wutcaval és az Ipari uttal vald
keresztez6désekben okoz kellemetlenséget.

47. abra: A Kérhaz utcai vasuti atjaro

Erdemes itt is megjegyezni, hogy a vérost atszel6 vasitvonalak nehezen
atjarhatdk, nemcsak gyalogos és kerékparos, de kozuti szempontbdl is
komoly az elvalaszté hatas.

Forgalomcsillapitott és korldtozott forgalmu dvezetek

A varosban altalanosan 50 km/h sebességhatar a megengedett.
Ovezeti jellegli sebességkorldtozas nincsen, azonban — féleg oktatasi
intézmények kdrnyezetében és egyes lakéutcakban — vannak 30 km/h
sebességkorlatozassal érintett rovidebb utszakaszok és ezeken
megjelennek sebességcsokkents kiiszobok is: igy az Eszaki lakdtelep
egyes csomopontjaiban, a Modricz Zsigmond utca egy szakaszan, a
Csokonai, a Kossuth, a Kazinczy, a Kisfaludy és a Jozsef Attila utcak egy-
egy hosszabb szakaszan, valamint a délnyugati varosrész iskolai
kornyékén rovidebb szakaszokon. Az egyiranyu utcak szama 20 folott
van és egyaltalan nem csak a belvérosi teriileten jellemzSk. Nagyon
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alacsony a nem szildrd burkolatd utcdk szdma és Utszakaszok hossza
egyarant.

A varosban 4dltaldnos vélemény, hogy a koézutak rossz allapotuak. E
problémaval kapcsolatban a térképes problémajeldl6n a kovetkezé
helyszinek jelentek meg:
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48. abra: Az utburkolattal kapcsolatos problémak a varoslakék szerint (forras:
sajat felmérés)

A visszajelzések alapjan az északi varosrészen koncentralédnak a rossz
mindségli burkolattal rendelkezé helyszinek. Emellett a hagyomdnyos
belvarosi terileten lathatd slrlsodés. Hianyzo szildrd burkolatot a
vasutallomaskornyékén jeleztek tébb helyen.

Parkolds

A parkolasrél, a parkoldhelyekrél és azok kihasznaltsagardl nincsenek
elérhetd adatok. Az elmult idészakban a varos sok uj parkoléhelyet
alakitott ki, foként a zoldfeluletek karara. Ezek kozé tartozik a korhaz
két Uj parkoldja is. A Madatészalkai Szakképzési Centrum Gépészeti
Szakgimnaziuma és Kollégiuma mogott fekvé belvarosi nagy parkolé alig
kihasznalt, pedig onnan gyalogosan jél megkdzelithetd a Kolcsey utca és
a varos kozpontja.

2000-t6l kezd6d6en egy ideig miikodott fizetGparkolas a varosban,
amelynek célja a parkolasi zsufoltsag enyhitése volt. A dijfizet6s tertlet
a belvarosra és az Alkotmany ut-belvaros kapcsolddasi teriletére
korlatozddott, 16 kilonbdz6 helyszinen kellett 75 Ft/30 perc dijat fizetni
munkanapokon 8-17, szombaton 8-13 éra kozott. A dijtermékek széles
skalan mozogtak (heti-havi-negyedéves-féléves-éves bérlet,
lakaskornyéki bérlet, munkahely-kérnyéki bérlet, 600-20 000 Ft/idGszak
aron), a varos igyekezett j6l meghatarozni a fizetGképes kereslet minden
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szegmensét. Az egyeztetéseken a fizetés parkolassal kapcsolatosan
negativ véleményekkel nem taldlkoztunk.

A varos lakdi a kovetkez6 parkolassal kapcsolatos problémakat jelezték a
problémakitolté térképen:
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49. abra: A parkolassal kapcsolatos problémak a varos lakéi szerint (forras:
sajat felmérés)

A lakossagi vélemények szerint a hianyzé parkoléhelyek és a tilosban
parkolds féként a Zrinyi és a Bajcsy-Zsilinszky utcak altal fémjelzett
hatarolt teriileteken koncentralédnak. Nem megfelel6en
hasznalt/kialakitott parkoldkat a Puskin utcabdl jeleztek. A tapasztalatok
szerint ugyanakkor jelentkeznek konfliktusok a kézelmdiltban
atalakitott Kossuth utcan is, ahol a lakossag rendszeresen az Ujonnan
kialakitott zoldfellletre parkol.

77 7

Az elektromos tolt6allomasok infrastrukturajanak  kiépitése
megkezdd6dott, a varosban jelenleg a Hild Janos parkban és a Kazinczy
koz kérhazzal szemkozti parkoldjaban taldlhato egy-egy kétfejes toltd.

Aruszdllitds

A teherszallitas f6 célpontja a varosban az Ipari park, amelyet az Ipari
ut tar fel, a varos belsé teriileteinek zavarasa nélkiil, azonban a 49. és
471. utakhoz vald kapcsolddasa kimondottan gyenge mindségl az
igényekhez képest. A belvarosi teriileten, kiilénésen a Kolcsey utcaban,

de a Szalkay Laszl6 utcdban is probléma a rakodohelyek hianya, a
jelent6s parkolasi és a megjelend rakodasi igények konfliktusa.
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3.3.8 KOZLEKEDESBIZTONSAG, BALESETI HELYZET, SZEMLELETFORMALAS

Hasonlo varosokhoz mérten
rosszak a baleseti mutatok
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A térség jelentGsebb, kozel hasonlé méretii és funkcidju telepiiléseivel
Osszevetve Matészalka rossz baleseti mutatokkal rendelkezik. A legjobb
Osszevetés a mintegy 500 f6vel kisebb népességli Kisvardaval adadik,
ahol a 2010-es évek elején még tobb személyi sériléssel és/vagy
halalesettel jaré kozuti baleset tortént, majd 2015-t6l kezdve a trend
megfordult, Kisvardan jelent6s visszaesés figyelheté meg, Matészalkan
pedig 2016-t6l kezdve folyamatosan novekszik a kozuti balesetek
szdma. A 2010-2018-as id&szakot tekintve 1000 fére vetitve
Matészalkan tortént a legtobb baleset a vizsgalt vdrosok kozétt. A
részletes adatokat az alabbi diagramok mutatjak, melyek a KSH Eves
teleplésstatisztikai adatbazisa' alapjan késziltek.

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

m Matészalka m Kisvarda m Nyirbator m Vasarosnamény W Fehérgyarmat m Csenger

A balesetek szama Osszességében
novekvé képet mutat, a forgalom
novekedésével osszefiiggésben

50. dbra: A személyi sériiléssel jaré kozuti balesetek szama a térség
telepiilésein 1000 f6re vetitve

Matészalkan a személyi sériiléssel jaré balesetek szama 2010 6ta
ingadozd, de 0Osszességében novekvsé képet mutat. Ennek okai
altaldnosan nehezen vizsgalhatdk, de biztosan szerepet jatszik benne a
varoson athaladé két féat nagy forgalma, a motorizacié és a
személygépkocsi-hasznalat névekedése.

A vizsgdlt idGszakban 2018-ban volt a legmagasabb a balesetek szama.
Ami megfigyelhetd, hogy f6leg a konnyd sériléssel jard balesetek szama

12 http://statinfo.ksh.hu/Statinfo/haDetails.jsp?query=kshquery&lang=hu
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novekszik, a haldlos, illetve sulyos sériléssel jaroké stagnal, drasztikus
véltozas nem latszik egyik évben sem.

70
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51. dbra: Személyi sériiléssel jaré balesetek szima Matészalkan a baleset
kimenetele szerint

Az aldbbi térkép 2014-2019 kozott tortént kozuti baleseteket, illetve a
lakossagi konzultacid sordn a problémas pontokra, Utszakaszokra
beérkezett észrevételeket dbrazolja.
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I Jelmagyarazat
\ Balesetek (Winbal adatok alapjén)
\ Egyjarmiives baleset
» Gyalogos baleset
@ Gépjarmilvek utoléréses balesete

Keresztern gepjarmiivek balesete
@® Kerékparos baleset
Segécmotorkerékpdros baleset
@ Srembe haladd gépjarmivek balesete
»  Egysb baleset
L Balesetek silyossdga
Kinnyil sénilés
+ Stlyos sériilés
Haldlos
Lakossagi dszrevitelek (mapea)
Veszélyes gyalogatkeldhely
+ Balesetveszélyes vasuti keresztezidés
+ Problémas keresztezioés
° 4+ Balesetveszélyes (tszakasz
Fekvirenddr, sebességestkkentd bordak kiépitése

! e

52. abra: A kozuti balesetek 2014-2019 kozott Matészalkan

A kozlekedési balesetek statisztikai jellegli események. A két tényezd,
ami alapvet6en meghatarozza 6ket a forgalom nagysaga (minél
nagyobb a forgalom, annal nagyobb valdszinliséggel lesznek ott
balesetek is) és a kifejtett sebesség, amely a balesetek sulyossagat
hatdrozza meg. Ezeken tul egy-egy helyszinen a lokalis
forgalomosszetétel, a csomdépont vagy az utszakasz egyedi jellemzdi
(els6bbségi viszonyok, belathatdsag, egyértelmiség, utminGség stb.)
befolyadsoljak alapvetSen a biztonsagot.

A varosban a haladlos balesetek a féhalézaton torténtek (Jarmi Ut,
Meggyesi Ut, Opalyi ut), ezeken részben segiteni fog az MA49-es
megépitése, mivel jelentésen csokkenti a forgalmat, viszont a kisebb
forgalommal egyltt jaré6 nagyobb  sebességek a  haldzat
forgalomcsillapitasa nélkil sulyosabb baleseteket vetitenek elére. A
féhaldzaton kiviil sok baleset tortént az Ipari Ut északi szakaszan, a
Kblcsey és a Szalkay Laszlé utcdkban, az Erkel Ferenc utcaban és a
Bajcsy-Zsilinszky utcaban, azaz a varos legforgalmasabb dtjain. A
varosban sok a kerékparos baleset és k6zottiik sok a sulyos baleset, a
féhalozat mellett az Alkotmany utat a vasutdllomas kornyékével
Osszekotd utakon van sok kerékparos baleset. E probléma a belvarosi
teriilet biztonsagos kerékparozhatdsaganak igényét jelzi.

Azokon a szakaszokon, ahol sok a ,Keresztezé gépjarmivek balesete”
tipusu baleset, ott érdemes vizsgalni a forgalomtechnikai kialakitast.
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llyen helyszinek az Erkel Ferenc utca és a Bajcsy -Zsilinszky utca kiilsé
szakasza. A csomoépontok kozil a Zéldfa utca-Meggyesi uti csomdépont
és az Ipari ut végcsomaopontjai latszanak valéban balesetveszélyesnek,
illetve a Jarmi ati vasuti keresztezés kornyékén csomdsodnak még a
balesetek. Jelentésége lehet annak is, hogy az Eszaki és Keleti

,,,,,

Erdekes mdédon a megkérdezések sordn a Zoldfa utcai és az Ipari Ut
északi csomépontja mellett az Alkotmany ut-Bajcsy-Zsilinszky at
keresztez6dését érzékelték veszélyesnek, és emellett szdmos olyan
helyszint, ahol nem voltak balesetek. Ez fontos jelzés, e helyszineket is
érdemes vizsgalni, mert ha a lakék veszélyesnek érzik, akkor kénnyen
lehet, hogy az is és érdemes megel6zni a bajt.

Az M49-es megépiilte utan Matészalka kiils6 kapcsolatai, amelyeket
eddig féként a Jarmi Gt bonyolitott, atkeriilnek a varos déli részére, a
Meggyesi ltra, egy mar ma is meglehet6sen veszélyes Utszakaszra és
csomopontjaira, illetve a varoson beliil is megvaltozik az utszakaszok
forgalmi terheltsége. Ez kilonosen felértékeli a 471-es Ut és
csomopontjainak  atalakitdsat, balesetmegel6zési célu el6zetes
vizsgalatat és kiilonbdsen az Uj utvonalak megismerését.

Az utszakaszokat tekintve a legtobb baleset a 49-es és a 471-es ut
mentén torténik, ezek jellemz&en utoléréses vagy szembe haladd
jarmlvek okozta balesetek. A f6utvonalak bevezeté szakaszain
jellemz6ek az egyjarmives, palyaelhagyasos balesetek. A kerékparos
balesetek jellemz6en az els6bbségadas mell6zésébbl fakadnak. A
belvarosban a legtobb probléma a Szalkay Laszld és a Kdlcsey utcakon
jelentkezik, itt a legjellemz6bbek a keresztezd jarm(ivek balesetei, illetve
a szabadlytalan atkelésbdél addédo gyalogosbalesetek. A balesettipusokat
tekintve a leggyakoribbak a kerékpdros és a keresztezd jarmivek
balesetei, aranyuk 22-22%. Legkevésbé a gyalogos és motorkerékparos
balesetek jellemzdk. A balesetek kimenetele szempontjabdl a vizsgalt
id6szakban 6 haldlos baleset toértént, melyek koziil 2 kerékparos, 2
szembe haladd jarmdlvek tkozése, egy gyalogos és egy
motorkerékparos baleset volt.

A Matészalkai rendGrkapitanysdg tajékoztatasa szerint a helyi rendGrség
aktiv szerepl6je a balesetmegel6zési feladatoknak. igy folyamatos a
kapcsolattartas a helyi 6nkormanyzattal, kiilonésen a gyalogosok és a
kerékparosok kozlekedésbiztonsagat illetéen. Intenziv internetes
balesetmegel6zési tevékenység zajlik tobb portalon is és a
kerékparturakon résztvevd iskolasok minden esetben balesetmegel&zési
oktatdst kaptak. Rendszeres a balesetmegel6zési tevékenység a nyari
taborokban, a varosi rendezvényeken, a buszvezet6k korében. A
renddrség részt vesz a palyazatokban is, s6t a ,Lépek, ha lehet” palyazat
kiiréja. Zajlik az ,Iskola rend6re” program, amely soran a gyerekeknek
szemléletformald el6addsokat tartanak. Felmérésre keriilt az iskolak
kornyékének kozlekedésbiztonsdgi és forgalomtechnikai helyzete. A
rendbérség aktivan kozremikodik a varossal és a Magyar Kozuttal a
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kiilonboz6 kozlekedési és egyéb fejlesztések szakhatdsagi egyeztetésein
is.

3.4 AVAROS KOZLEKEDESENEK ERTEKELESE

3.4.1 SWOT ELEMZES

Aktiv kbzlekedési modok (gyalogos, kerékpdros kézlekedés) SWOT elemzése

EROSSEGEK GYENGESEGEK

Forgalom elél elzart, illetve Nincs 6sszefliggs sétald vagy gyalogos-
forgalomcsillapitott terlletek kerékparos 6vezet a belvarosban
megjelenése a Belvarosban Osszefiiggd varosi kerékparos halézat
Kiépitett térségi kerékparos hidanya

infrastruktura a legtdbb irdnyban A belvarosban gyalogos-kerékparos
Kiépitett kerékparos infrastruktura az konfliktusok jelenléte

Ipari Gton - Jardan kerékparozas szokasa
A Piacnal és az Ipari uti kerékparut Sok helyen nem megfeleld, csak a kerék
mentén tobb helyen biztonsagos rogzitését lehetévé tevé kerékpartarold
kialakitasu kerékparparkoldk FSutak és vasutvonalak nehéz
Jardaval vald ellatottsag magas aranya atjarhatdsaga

A kils6 varosrészekben hidanyzo jardak,
helyenként leromlott allapotu
gyalogosfeliiletek

Akadalymentesités hianyossagai

A kerékparforgalmi haldzati tervben a

lakoteriletek feltarasa nem prioritds

LEHETOSEGEK VESZELYEK

16 terepadottsagok kerékparozashoz Novekvé gépjarmiforgalom miatt
Er6s kerékpdaros hagyomanyok nehezebb gyalogos, kerékparos

Gyalogos kozlekedésre alkalmas kozlekedés

varosszerkezet, a belvaros fél éran belll
megkdzelithetd kiils6 lakoteriletekrél is

Az aktiv kozlekedési modok térvesztése
az er6s6d6 motorizaciéd nyoman
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Kbzosségi kézlekedés SWOT elemzése

_ ERGSSEGEK GYENGESEGEK

Vasuti csoméponti szerep (5 vonal - Nem villamositott vasutvonalak, rossz
talalkozasa) allapotu infrastruktira
El6 vasuti kapcsolat Nyirbator-Debrecen, - Alacsony vasuti szolgdltatasi szinvonal,
illetve Fehérgyarmat felé gyenge kapcsolat tobbek kozott
Kiterjedt helykozi autobusz-haldzat Nyiregyhaza felé
J6 helykozi autébusz-kapcsolat - Avasut és a vasutallomas elvdgd hatasa a
Nyiregyhdazaval, Nyirbatorral, varosszovetben
Fehérgyarmattal és Csengerrel - Hianyzo kozosségi kozlekedési kapcsolat
A vasutallomas és az autdbusz-dllomas Szatmarnémetivel és Nagykarollyal
egymas melletti elhelyezkedése, kozel a - Kis helyi autobusz-haldzat
belvaroshoz - Vegyes allapotu jarmUpark

- A Debrecen- Matészalka vasutvonal - Vasuti mellékvonalakon
felujitasanak utasvonzo hatasa a jévében jaratszamcsokkentés vagy vonalbezaras
A BMW gyar a jovGben a kdzosségi - Avirushelyzet hatasaként gyenglé
kozlekedési lehet&ségekre is kereslet a kozosségi kozlekedés irant

katalizatorként hathat

Kézuti kozlekedés SWOT elemzése

. EROSSEGEK GYENGESEGEK

Kiépitett kozuthaldzat, burkolt utak nagy - 49-es f6ut elvagd hatdsa, nem humanus
aranya kialakitasa

elektromobilitas tudatos fejlesztése a - F6ként a 49-es f6utat terheld

varosban (2x2 db elektromos tolté tranzitforgalom

jelenléte) - Problémas forgalmas csomépontok

(balra nagyives forgalommal)

Szintbeni kozuti-vasuti keresztez6dések
nagy szama

Terileti forgalomcsillapitas hianya
Kijel6lt rakoddhelyek hianya

Sok helyen rossz minGségu Utburkolat
Parkolasi problémak iskolakezdés és
befejezés idején az oktatasi intézmények,
a belvarosi intézmények kornyékén és a
lakdtelepeken

LEHETOSEGEK VESZELYEK

M49-es megépllése - A motorizacié tovdbbi novekedése
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3.4.2 MOBILITASI HELYZETKEP ES PROBLEMAFA

Matészalka szamara a vasuti kapcsolatok mai formdjukban nem
versenyképesek, a vasut elvdlasztd hatdsa jobban hat a varosra, mint az
altala biztositott kapcsolatok. A varos egykori vasuti csomoéponti
szerepét a vonalak folyamatos leépllésével egyltt vesziti el. A
Nyirbator-Debrecen (és esetlegesen a Nyiregyhaza) irany fejlesztésére
ugyanakkor van igény. A helykézi autébuszok fontos szerepet jatszanak
a kornyéki kozlekedésben és a nyiregyhazi kapcsolatokban, jelentésebb
problémak nem latszanak, ugyanakkor folyamatos fejlesztések
szlikségesek. Az ingyenesen hasznalhatd helyi autébuszok feladatukat —
az iskolasok és a piacra jarok szallitasat — ellatjak.

A kerékparos kozlekedés hdlézata intenziven fejlédik, a szomszédos
telepiilések felé Opalyi kivételével elkésziilt az infrastruktira. Jelenleg a
kiils6 kor kiépitése zajlik, ami jé alap lesz a teljes haldzat kiépitésére. A
jelentés hagyomanyok és a ma is magas szintl hasznalat mellett is
megoldandé feladat a lakdteriiletek és a forgalomvonzd Iétesitmények
jobb feltdrdsa és a kerékparosok biztonsaganak javitasa, kiilénosen a
kozati és vasuti atvezetések fejlesztése, szamuk novelése. A gyalogos
kozlekedés tekintetében is j6 a helyzet, az Eszaki vérosrészen kiviil a
jardahaldzat szinte teljeskorlen kiépitett és az elsé sétdléutca jellegli
fejlesztést is atadtdk a Kossuth utcdban. A mar létezd
forgalomcsillapitott terlletek halézatba szervezése a kovetkezd feladat.
Emellett itt sem szabad megfeledkezni a kozuti és vasuti atvezetések
szamanak novelésérdl és mindségiik fejlesztésérdl.

A varos j6maddjabol kovetkezik az autds igények és problémak széleskord
megjelenése. A kérdGivet kitolt6k meghatarozé mértékben jelezték azt,
hogy szamukra a varos mai kozuthaldzata, kiilonésen a csomdpontok és
az uUtburkolat allapota mar nem megfelel6. Ezek mellett a 49-es féat
varosi atkelési szakaszanak atmeng forgalma, a bels6 varosrészekben
tapasztalhatd parkolasi és rakoddsi problémdak mutatjak a motorizacids
nyomas jelenlétét. A varos mai és kilonosen jovGbeli problémainak
kulcsa az autds szempontu tervezéssel és fejlesztéssel valé szakitds, mert
az autéds igények nem kielégithet6k, soha nem lesz elég parkoldhely és

elég sav.

Valddi probléma a varos kozlekedésbiztonsagi helyzete, sok meglévd
gondra még az M49-es megépilése altal hozott jéval kisebb forgalom
sem ad megoldast, s6t, Uj problémak jelentkezése is varhaté.

70 1

A problémafan a varos jelenét és jov6jét meghatarozo legfontosabb
okokat és kovetkezményeket tiintettik fel, ami az ,autds varos”
problémakaorrel irhatd le elsésorban.
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53. dbra: Matészalka mobilitasi problémafaja

A problémak gyokerénél a novekvé jolét indukalta mobilitasi és
motorizaciés fejlédést taldljuk, valamint azt a tényt, hogy a varos
kozlekedési halozatat immar 50 éve meghatdrozza a 49-es f6ut atkelésre
optimalizalt, a varost kettészakitd jelenléte és az ehhez alkalmazkodd
helyi kozuthalézat. A helyzetbdl logikusan kovetkezett
kozlekedésfejlesztési cél, hogy a gyorsan novekvé autdhaszndlat igényeit
kielégitsék, ugyanakkor, ha a varos lakéi az autét hasznaljak és a varos
kozlekedése az autdhaszndlatot szolgdlja, akkor a problémak is itt fognak
jelentkezni. Ez a fejl6dési iv értelemszerlien magdval hozza a kozosségi
kozlekedés, a gyaloglas és a kerékparozas térvesztését, az elvagd hatas
erdsodését, a kozlekedésbiztonsagi problémdk silyosboddsat és az
autéhasznalattal Osszefligg6 napi gondokat, igy példaul a parkolas
problémait.

az a
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4 SZAKPOLITIKAI ES TERVEZESI KERETEK

4.1 UNIOS SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK

A varosi kozlekedésrsl szél6 zold Kényv (2007) az Eurdpai Unid
legfontosabb alapvetéseit tartalmazza a kozlekedésfejlesztésben
kovetendd f6 célokrél. Megaéllapitasai nem vesztettek aktualitasukbél: a
kornyezetbarat kozlekedési médok és a személyauté haszndlatat kivaltd
lehetGségek tamogatdsa, a gyaloglds, a kerékparozas, a kozOsségi
kozlekedés vonzova és biztonsdgossa tétele, a magas szinvonalu varosi
infrastrukturara kialakitdsa, az intermodalitds tamogatdsa, a tiszta és
energiahatékony jarm(ivek terjedésének tamogatdsa és az integralt
tomegkozlekedési megoldasok preferdldsa azéta is meghatarozzdk az
uniés orszagok kozlekedésfejlesztését — felemas sikerrel. A jelentds
forrasok és a tervezési szemléletben végbement latvanyos valtozasok
mellett a személyautdzas csak a nagyvarosok belsé teriletein vesztett
teret, altaldnos térnyerése tovabbra is toretlen. Az Unid altal azota
kiadott dokumentumok lényegében a fenti célkitlizéseket finomitjdk és
alakitjak egészen 2018-ig, amikor komoly fokuszvaltas tortént.

Az Eurdpai Bizottsdg 2009-es kdzleménye' az iiveghazhatast okozd
gazok kibocsatasdnak az 1990-es szinthez viszonyitott 20%-os
csokkentését tlzi ki célul, amiben a kozlekedési agazat szerepe
kulcsfontossagu, illetve kiemelt szerepet szan az intermodalitasnak,
kiilondsen a varosi terileteken.

A varosi mobilitas cselekvési terve (2009)" intézkedései a kdzlekedés
fenntarthatdva tételének Osszes aspektusara kiterjednek, az azédta
megjelent hasonlé dokumentumok is f6leg ezekre az intézkedésekre
épitenek: a szakpolitikak integracidja, a polgarok kézéppontba emelése,
a varosi kozlekedés kornyezetbaratabba tétele, a tiszta és
energiatakarékos gépjarm(ivek Ugye, a finanszirozds megerGsitése, a
tapasztalat- és tudasmegosztas és a varosi mobilitas optimalizalasa a f6
hivészavak.

B z51d Kényv — A varosi mobilitas Uj kulturaja felé. Eurdpai K6z6sségek
Bizottsdga 2007, COM (2007) 551 végleges https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=HU

" A kézlekedés fenntarthatd jovGje: Utban az integralt, csdcstechnoldgiat
képviseld, felhaszndlébarat rendszer felé. A Bizottsag kozleménye - Eurépai
Kozosségek Bizottsdga, 2009, COM 279 végleges https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009AE1950&from=HU
> A véarosi mobilitas cselekvési terve. A Bizottsag kézleménye az Eurdpai
Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurdpai Gazdasagi és Szocialis Bizottsagnak és a
Régiok Bizottsaganak, 2009 COM(2009) 490 végleges https://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2009:0490:FIN:HU:PDF
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Az EU2020 Stratégia'® célul tlzte ki az Uveghazhatdst okozd gazok
kibocsatasanak csokkentését, a megujuld energiaforrasok aranyanak
20%-ra novelését és az energiahatékonysdg 20%-os javitasat, a
kozlekedési agazat modernizaldsat és a munkavdllalék mobilitdsanak
fokozasat. A stratégia fogadtatasa annak iparra vald hatasa miatt vegyes
volt a tagorszagok korében, a kitlizott célokban azonban tébb orszagban
komoly elGrelépések torténtek.

A kozuti kozlekedésbiztonsag eurdpai térsége felé (2010)Y
dokumentum legfontosabb vallaldsa az, hogy a halalos kozuti balesetek
aldozatainak szamat 2020-ig a felére kell csokkenteni. 2010-2017 k6zott
20%-kal csokkent a haldlos balesetek aldozatainak szama az Unid
tjain'®, ami jelentds elérelépés, de a kitlizott céltél még nagyon messze
van, kllénésen, ha figyelembe vesszik, hogy a csokkenésben a gazdasagi
valsag miatti forgalomcsokkenés is jelentds szerepet jatszhatott.

A 2020-ig sz616 kozlekedéspolitikai fehér konyv'® kiemeli a fenntarthaté
hajtasrendszerek kifejlesztését és bevezetését, valamint a versenyképes
kozosségi kozlekedési szolgaltatdsok sziikségességét. Célul tlzi ki a
hagyomdnyos tlizel6anyaggal mikodé gépjarmlvek hasznalatdnak
felére csokkentését 2030-ig, kivezetésiiket pedig 2050-ig tovabba a
jelentésebb varoskdzpontok logisztikdjanak szén-dioxid-mentesitését
2030-ra, 2050-re pedig a kozlekedésbdl szarmazé UHG-kibocsatas
legaldbb 60%-0s csokkentését.

A vdrosi mobilitasi csomag (2013) kozponti eleme az ,Egyltt a
versenyképes és er6forras-hatékony varosi mobilitas felé” cim(
kozlemény,”® amely kiemelten szél a véarosi mobilitasi tervek
fontossagardl. Emellett jelzi, hogy a helyi tomegkozlekedés és szallitas

16 Eurdpa 2020 — Az intelligens, fenntarthato és inkluziv novekedés stratégidja. A
Bizottsag kozleménye. Eurdpai Bizottsag, Briisszel, 2010.3.3. COM(2010) 2020
végleges, http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2010:2020:FIN:Hu:PDF
Y A kézuti kozlekedésbiztonsag eurdpai térsége felé: a kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos politikai irdnymutatas a 2011 és 2020 kozotti id6szakra. A Bizottsag
kozleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurdpai Gazdasagi és
Szocialis Bizottsagnak és a Régidk Bizottsaganak. Eurdpai Bizottsag, Briisszel,
2010.7.20. COM(2010) 389 végleges
http://ec.europa.eu/transport/road safety/pdf/road safety citizen/road safet
y_citizen 100924 hu.pdf
¥Road safety in the European Union, Trends, statistics and main challenges,
European comission, 2018
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/vademecum
2018.pdf
Y Fehér Konyv, Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség
megvaldsitasdhoz — Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kdzlekedési
rendszer felé, 2011 https://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF
° Urban Mobility Package. European Commission Mobility and Transport, 2013
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/ump_en.htm
Egyutt a versenyképes és eréforrds-hatékony varosi mobilitas felé
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jarmdparkjai (pl. hulladékgydjtés, varosgondozas) alkalmasak lehetnek
az Ujfajta jarmlivek és az alternativ Gzemanyagok korai bevezetésére,
tovabba hangsulyozza, hogy a varosi kozpontok Ileheté legjobb
megkozelithet6ségének biztositdsahoz a varosi terek hasznalataval
kapcsolatos dontéseket meg kell hozni.

Az alacsony kibocsatasu mobilitas eurépai stratégiaja®' (2016) stratégia
az alacsony kibocsatas és az ehhez sziikséges intézkedések tamogatdsa
mellett a kozlekedési rendszer optimalizalasat célozza a digitalis
megoldasokkal, a hatékony és igazsagos arazassal és a multimodalitas
terjesztésével. A varosi kozlekedésben a fenntarthatd varostervezés, az
integralt terlleti tervezés és a mobilitasi igények kezelését emeli ki az
innovativ megoldasok tamogatdsa, a gyaloglds, a kerékparozas és a
jarmimegosztds mellett.

Az Eurdpa mozgasban? (2018) a legfrissebb unios
szandéknyilatkozatnak tekinthetd. Biztonsagos, tiszta, 0sszekapcsolt és
automatizalt kozlekedést propagal, amely az EU versenyképességét
hivatott szolgalni. A fokusz a tervezésr6l és az utazasi szokdasok
megvaltoztatasardl atkerllt az ipart tdmogatd fejlesztésekre és a
kozlekedésbiztonsagra.

A fenntarthaté Eurépa felé 2030”2 (vitaanyag) a kozlekedést, mint
alapvet6 tarsadalmi igényt kezeli, egyben megerGsiti, hogy jelentds
szennyez6nek tekinthet6, tovdbba kiemeli a torlédasokat és a
baleseteket is. Felveti a zérd emisszidju jarmUvek elényben részesitését
az eurdpai utakon. A kozlekedésben is megjeleniti a korkoros
gazdasagot. Az addzasrdl szolé fejezetben ismét megerdsiti azt a régi
szandékot, hogy minden szolgdltatas arazasaban meg kell jelennie a

szocialis és kornyezeti hatasoknak is.

Bar lehet olyan érzésiink, hogy az Eurdpai Unid altal kitlizott célok nem
mindig teljesiilnek, de azt nagyon fontos leszogezni, hogy az elmult 10-
15 évben nagyon komoly, valdszinlileg visszafordithatatlan fordulat
tortént a  kozlekedéstervezés céljaiban, moddszereiben és
finanszirozasaban. E fordulat alapja és legfontosabb célja az
autdorientalt kozlekedés visszaszoritasa tervezési, fejlesztési és
szabdlyozasi eszkozokkel, mert a kordbbi gyakorlat semmilyen
szempontbdl nem volt folytathatd. Azt is latni kell, hogy egy ilyen

Az alacsony kibocsatasu mobilitas eurdpai stratégidja, Eurdpai Bizottsag,
2016, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/DOC/?uri=CELEX:52016DC0501&from=en

2 Eurépa mozgdsban — Fenntarthaté mobilitas Eurépaban: biztonsagos,
Osszekapcsolt és tiszta kozlekedés, Eurdpai Bizottsag, 2018,
https://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2018/HU/COM-2018-293-F1-
HU-MAIN-PART-1.PDF

2 Vitaanyag Fenntarthaté Eurdpa 2030-ra, Eurdpai Bizottsag, 2019,
https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-

political/files/rp sustainable europe hu v2 web.pdf
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léptékl fordulat kiteljesedése hosszabb id6t igényel és hogy az Unid
komoly eredményeket is fel tud mutatni. gy példaul a
kozlekedésbiztonsag terén elért, a célokhoz képest szerénynek t(inG
javulas is tobbezer ember életét mentette meg, és szamos varos
kotelezte el magat a tettek szintjén is a fenntarthatd kozlekedés mellett.

4.2 ORSZAGOS SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK

82

ElGszor az altalanos, nem teriiletspecifikus dokumentumokat targyaljuk.
2018-ban késziilt el a masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia (NES-
2) és azon belil a Hazai Dekarbonizaciés Utiterv (HDU), amely a
legfontosabb teend6ket a Nemzeti Kozlekedési Stratégia hataskorében
javasolja megjeleniteni. Rovid tdvon az igények csokkentését, a
koz0sségi kozlekedés vonzdva tételét, a vasut részardnyanak novelését,
az utastdjékoztatds, a szemléletformadlds, a nem motorizalt kdzlekedés
feltételeinek fejlesztését tamogatja és kllénésen az alternativ
hajtasmddok infrastrukturdlis hatterének megteremtését tartja
fontosnak. K6zéptdvon a vizi és a vasuti szallitads sulydnak novelését és a
pénzligyi 0sztonz6k bevezetését tamogatja.

A Nemzeti Energiastratégia 2030 hivdszavai a kozlekedést érintGen a
kovetkez6k: kozuti kozlekedés elektrifikacidja, masodik generacios
agrolizemanyagok a kozosségi kozlekedésben és a vasutfejlesztés. A
dokumentum azzal szamol, hogy az eurdpai unids irdnyelveknek
megfelel6en a megujulé energia ardnya eléri a 10%-ot 2020-ra és hogy
ez féleg agrolizemanyagok alkalmazdsdval valésul meg. Ebben atiitd
sikert sajnos nem tudunk felmutatni. A kozlekedés
energiafogyasztasanak és kornyezeti terhelésének csokkentésére a
infokommunikaciés  technikdk, kerékparhasznalat), hatékonyabb
kozlekedési moddok preferdldsa (vasut és a kozosségi kozlekedés
szerepének novelése), a jelenlegi kapacitdasok jobb kihasznalasa
(menetrendek  6sszehangoldsa), a kevésbé kornyezet terhel6
megoldasok versenyképesebbé tétele fiskalis eszkozokkel (utdij,
behaijtasi korlatozas, kézuti teherszallitas visszaszoritasa).

A kozati kozlekedésbiztonsagi akcidprogram®®  évtizedes vallalas
teljesitését célozza, mely szerint a 2011-es szinthez képest 2020-ig felére
csokkenti a kozuti balesetek haldlos aldozatainak szamat. A jelenleg
ismert adatok alapjan 10-20%-os tartds csokkenést sikeriilt elérni.

A Kormany 2015 juliusaban fogadta el a Jedlik Anyos Tervet és az annak
mellékletét képezé Jedlik Cselekvési Tervet. Ez a kormanyhatarozat
dontott arrdl is, hogy az NGM a kvétabevételek terhére megkezdi az
elektromos toéltSinfrastruktira fejlesztését, valamint mintaprojekteket

% Kézuti Kdzlekedésbiztonsagi Akcidprogram (2014-2016), http://kozlekedes-
biztonsag.hu/akcioprogram
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indit tobbek kdzt a vérosi és eldvarosi kozosségi kozlekedés teriiletén.”
A terv célja, hogy Magyarorszag versenyképessé valjon az elektromos
mobilitas terén. Ennek érdekében tdmogatja az elektromos toélt6haldzat
kiépitését, valamint pénziigyi és szabalyozasi 6sztonz6k széles skaldjaval
tamogatja az elektromos jarmiivek hazai elterjedését.”®

A teriiletspecifikus dokumentumok a kovetkezé, Matészalka
szempontjabdl relevans allitasokat teszik:

Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési
Koncepcié (OFTK, 2013)”” hosszi tavi jovéképet és fejlesztéspolitikai
célokat fogalmaz meg. A felvazolt problémak jol jelzik a készités idejének
gazdasagi valsagat: az azéta eltelt rovid id6szakban szamos
problémaként kezelt folyamat atértékel6dott. A terv tavlatos céljai
azonban idétalléak, igy a fenntarthaté és kompakt varosszerkezet
kialakitasa, intenziv egytttm(ikodés elGsegitése a szereplék kozott, hogy
mérséklédjenek a kozlekedési tavolsdgok, fenntarthatdé mobilitdsi
viszonyok megteremtése a varoson bellli és varos koruli utazasi
sziikséglet mérséklése érdekében, a munkahelyek, lakdovezetek,
szolgaltatasi és kozlekedési haldzatok elhelyezkedésének optimalizalasa,
a kozlekedés racionalizdlasa és a fenntarthatdsaganak biztositasa, a
kornyezetbarat alternativ kozlekedési eszkdzok fejlesztése (vasut,
el6varosi vasut, kerékparutak, ahol lehet vizi kozlekedés és ezek
kombinacidi). Matészalka térsége szempontjabdl a Debrecent és
Nyiregyhdzat magdban foglalé gazdasagi-technoldgiai magteriilet
kijelolése bir kiemelt fontossaggal. A varosnak és térségének ,kornyezeti
meghatarozottsagu, természetkozeli gazdalkodasi terilet” funkcidt szan
a dokumentum, ami tekintettel a vdros jelent8s iparara, mar részben
idejétmultnak tekinthetd.

Az Orszagos Teriiletrendezési Tervrél (OTrT) a 2003. évi XXVI. torvény
rendelkezik. Itt a tervezett MA49-es gyorsforgalmi Ut és annyak
nyomvonala az egyetlen fontos fejlesztés, amely valdszinileg a kozeli
jovében meg is fog valdsulni. Az orszagos jelent6ségl kerékparhaldzat
nyomvonalai elkerilik a térséget.

2> 1487/2015. (VII. 21.) Korm. hatérozat a Jedlik Anyos Tervhez kapcsol6dé
jogalkotasi feladatokrél. Hatalyos: 2015.07.21 -, Nemzeti Jogszabalytar,
http://njt.hu/cgi_bin/njt doc.cgi?docid=176836.296554

% A z61d rendszam csak a kezdet - Bemutatjuk a Jedlik Anyos Tervet, Portfolio,
2015.08.17.

http://www.portfolio.hu/vallalatok/autoipar/a_zold rendszam_csak a_kezdet
bemutatjuk a_jedlik_anyos tervet.218329.html

%7 Az Orszaggy(ilés 1/2014. (1. 3.) OGY hatarozata 4ltal elfogadva
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54. dbra: Matészalka kornyéke az OTrT szerkezeti tervében

Az NKS az M49-es mellett a A 2014-ben jévahagyott Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési
Debrecen-Matészalka vasttvonal Stratégia (NKS)*® egyik fontos feladata az IKOP és a 2014-2020-as unids
fejlesztését javasolja ciklus kozlekedési projektjavaslatainak megalapozdsa volt stratégiai

szinten. Matészalka térségét a Debrecen-Matészalka vasut (110-113
vonalak) fejlesztése és az M49-es gyorsforgalmi Ut megvaldsitasa érinti.
Nyiregyhdza és Debrecen tervezett el6varosi kozlekedési fejlesztései
nem érik el a varost. 2013-ban készllt el az NKS szakagi
dokumentumaként a Nemzeti Vasutfejlesztési Koncepcié. Ebben szintén
szerepel a Debrecen-Matészalka szakasz, mint 2015 januar 1. utan
inditani tervezett el6varosi projekt. A stratégidaban ugyanakkor a
kisforgalmuU vonalszakaszok jelentds feldjitdsat kis hasznossagu
beavatkozasként definialjak.

Az orszagos tervekrél is elmondhatd, hogy sok szempontbdl nem
teljesiltek, nagyralato céljaik nem mindig valdsultak meg, de itt is meg
kell erdsiteniink azt az allitast, hogy ugyan még mindig évtizedes
lemaraddsban van az Unié fejlettebb orszagaitdl, mégis eurdpai jellegi
és sokszor eurdpai szint(i kozlekedéstervezés (is) zajlik az orszagban, és
ha a fenntarthatésag gondolata még nem is szivargott le a hétkdznapok
szintjére, de a tervezési és finanszirozasi dokumentumokban mar
megjelenik.

%% Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia. Kozlekedésfejlesztési
Koordinacids Kézpont, 2014,

https://www.kormany.hu/download/b/84/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked
%C3%A9si%20Infrastrukt%C3%BAra-fejleszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf
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4.3 MEGYEI SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK

A 2014-2020-as tervezési id&szakot megalapozdé megyei szintd
terlletfejlesztési tervezést a hatalyos jogszabdlyok értelmében hdarom
stratégiai dokumentum — a megyei tertletfejlesztési koncepcid, a megyei
terlletfejlesztési program és a megye integralt terileti programja —
hatdrozza meg. A megyei teriletfejlesztési koncepcidk és programok
funkcidéja, hogy meghatarozzak a megyék specifikus fejlesztési igényeit
és céljait, az ITP feladata pedig, hogy definidlia a megye szamara
kormanyhatdrozatban lefektetett TOP forraskeret felhasznalasanak
rendszerét és maédjat.

Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidjaban® és
Programjaban® a megye fejlesztésének célrendszere és a megye 2020-ig
terjed6 id6szakra vonatkozd 4tfogd, stratégiai, horizontdlis céljai
jelennek meg. A megye teriletfejlesztési dokumentumaiban a térségi és

varosi szintl kozlekedésfejlesztés két stratégiai cél, egyben az azokhoz
kapcsolddo prioritas kozponti eleme. E stratégiai célok és prioritasok a

koévetkezG6k:
Stratégiai cél Prioritas
Z6ld megye — Z6ldgazdasag, klimabarat 2. prioritas: Hatékony kérnyezetgazdalkodas és
energiagazdalkodas, a klimavaltozashoz valo klimavaltozashoz valé alkalmazkodas megteremtése
alkalmazkodds
Dinamizalédé decentrumok és szolgaltatd 6. prioritas: A megye versenyképes decentrumainak

jaraskozpontok — a megyei gazdasagi decentrumok és  fejlesztése
jaraskozpontok funkcidbévitése és 6sszehangolt
fejlesztése

A Zo6ld megye stratégiai célhoz kapcsolédd 2. prioritas 4. intézkedése
altaldnossagban foglalkozik a kornyezetbarat mobilitds feltételeinek
erdsitésével a megyében. Az intézkedéshez kapcsolddd tevékenységek:

Kozuti és wvasuti kozosségi  kozlekedés kornyezettudatos
fejlesztése: a jarmUallomany korszer(sitése, a szolgaltatdsok
kiszamithatdsaganak fejlesztése;

Kozlekedési lancok 6sszekapcsolasa, intermodalitas biztositasa.

A Dinamizalddd decentrumok és szolgdltatd jardskdzpontok stratégiai
célhoz kapcsolédd 6. prioritdson bellil a 2. intézkedés foglalkozik
kiemelten a decentrumok elérhet&ségének javitasaval, a kornyezetbarat
telepllési  kozlekedésfejlesztés megvaldsitasaval. Az  intézkedés
keretében megfogalmazott tevékenységek:

29 Szabolcs-Szatmdar-Bereg Megyei Terliletfejlesztési Koncepcio I-Il. kotet és
Tertleti Hatasvizsgalata, 14/2014. (11.20.) szdmu dnkormanyzati hatarozat

30 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Terlletfejlesztési Program (stratégiai és
operativ programrész) és Terlleti Hatasvizsgalata, 67/2014. (IX. 30.) szamu
onkormanyzati hatarozat
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Hianyzo kozlekedési infrastrukturalis elemek fejlesztése;

K6z6sségi kozlekedés kdrnyezettudatos fejlesztése;

Kozlekedési célu kerékparut haldzat fejlesztés a telepiilések kiil- és
belteriiletén.

Szabolcs-Szatmar-Bereg  Megye Integralt Teriileti Programjanak®
célrendszere egyértelmlien levezethetd a megyei teriletfejlesztési
koncepcid és program célrendszerébdl. A megyei ITP hat célt tartalmaz,
amelyek kozil —a TOP 1.3 és a TOP 3.1 intézkedéshez kapcsolédva — a
megye és a megyei teleplilések elérhetfségét, valamint a fenntarthato
varosi kozlekedésfejlesztést — az 1. ITP cél: Versenyképes megye és a 4.
ITP cél: Z6ld megye szolgalja.

Az 1. ITP cél a TOP 1.3 intézkedés — A gazdasagfejlesztést és a munkaerd
mobilitds  Osztonzését szolgdlé  kozlekedésfejlesztés  forrasaira
tdmaszkodva kiemelt terlletként kezeli a megye gazdasaganak
erdsitését, amelynek egyik fontos pillére kozlekedésfejlesztési
beruhazasok altal a munkavallalék mobilitasanak segitése. A 4. ITP cél a
TOP 3.1 intézkedéshez — Fenntarthato telepilési kozlekedésfejlesztés —
kapcsolddva szolgdlja a jaraskdzpontok elérhetdségét biztositd, valamint
a megyei decentrumokban, igy pl. Matészalkan, megvaldsuld
fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztési beruhazasokat.

Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye Onkormdnyzatanak Kozgy(lése 2011.
évben hagyta jéva Szabolcs-Szatmar-Bereg megye  hatalyos
Teriiletrendezési Tervét. A megye Térségi Szerkezeti Tervét a terv 2.
szamu  térképmelléklete  tartalmazza, amely az  Orszagos
Terliletrendezési Tervre épl.

3 Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye Integralt Terlleti Programja 2014-2020
(2015): Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Onkormanyzat, 2015
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55. dbra: Matészalka térségének szerkezeti terve — részlet (forras: Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye Teriiletrendezési Terv - térségi szerkezeti terv, 2011)

A megyei szerkezeti terven lathatd a tervezett M49-es gyorsforgalmi ut
nyomvonala is.

4.4 VAROSI SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK

A 2015-s ITS javaslatait Matészalka Véaros Onkormdanyzata a 2014-2020-as tervezési id6szak
megvizsgaltuk, de a SUMP az ITS fejlesztéseinek megalapozasahoz kapcsoldddéan a telepilésfejlesztési
feliilvizsgalataval parhuzamosan, koncepcidérél, az integrdlt telepllésfejlesztési stratégiardl és a
azzal 6sszehangoltan késziilt telepllésrendezési eszkozokrdl, valamint egyes telepilésrendezési

sajatos jogintézményekrSl szolé 314/2012 Kormanyrendelet alapjan
2015-ben elkészitette Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiajat™.

A varos 2030-ra megfogalmazott jov6képének — ,Mdtészalka a térség
kereskedelmi és gazdasdgi decentrumdvd vdlik fenntarthato, térségi
szerepét erGsité kézszolgdltatdsaival és vonzd vdrosi kérnyezetével” —
elérését négy agazati megkozelités(i, valamint hat terileti, vdrosrészi
kézéptavu cél szolgalja.

A viéros fejlédésének egyik fontos tényezéje a varosi kozlekedés
fenntarthaté fejlesztése, a kornyezetbarat mobilitas feltételeinek
megteremtése. Egyrészt kiemelt cél a varos megkozelithetéségének
javitasa, masrészt pedig a fenntarthatd varosi mobilitas feltételeinek
biztositasa. A fenntarthatd varosi kdzlekedésfejlesztés harom tematikus
célhoz is kapcsolddik, amelyek:

3 Matészalka Varos Integrdlt Teleplilésfejlesztési Stratégidja (2015): ITS

Konzorcium (TRENECON COWI Tanacsadé és Tervez6 Kft.,, MEGAKOM Stratégiai
Tanacsadé Iroda Kft.), 2015
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T1: A varos adottsagaira épit6 megyei gazdasagi centrum szerep
erG@sitése, valamint a vallalkozdbarat gazdasagi kornyezet
fejlesztése

T2: A kozponti szerep megerGsitése a jarasban és a Szatmdri
térségben a kozigazgatas, az oktatas, az egészségiigy, a kultlra és
az idegenforgalom teriletén

T3: A népesség megtartdsa és a tarsadalmi kilonbségek
csokkentése érdekében vonzé és szolidaris eurépai kisvaros
szerep erdsitése

A stratégiai célokhoz kapcsolédéan a vdrosi ITS az alabbi
kozlekedésfejlesztéshez is kapcsolédo projektek® megvaldsitdsat tiizi ki
célul:

Akcioterileti projekt: Forgalomcsillapitott Ovezet kialakitdsa a
HGsok terén, zsakparkold kialakitasa a Kélcsey utcan

Kulcsprojekt: Matészalkai lpari Park alapinfrastruktirajanak
fejlesztése (Uj ut épitése, valamint Uj kdzmlvezetékek kiépitése,
meglévé kozmlikapacitdsok bdévitése a meglévé lpari Park
teriletén)

Halézatos projektek: M49-es Ut tervezése, kivitelezése, Varosi
Kerékerd6  program, kilterlleti kerékparutak Iétesitése,
elektromos kerékparozas rendszerének kialakitasa, a
parkoldhelyek szamdnak noévelése, korforgalmak kialakitasa, a
jardak megujitdsa, SMART City - Elektromos buszkdzlekedés
kialakitasa a varos teriletén, hianyzd jelz6lampas csomdpontok

Py

kiépitése a 49-es féuton a jelz6lampak 6sszehangolasa érdekében

Matészalka telepiilésszerkezeti tervével 6sszhangban 1évé Helyi Epitési
Szabalyzat hatdrozza meg a kozlekedési és kdzmliteriletekre vonatkozo
el6irdsokat. A telepilésszerkezeti terv kozlekedési szempontbdl a varos
legjelent6sebb kozlekedési problémajara — jelenleg a telepiilésen halad
keresztil a térség f6 kozlekedési Utvonala, a 49-es féut — probal valaszt
adni. Az M49-es gyorsforgalmi Ut megépitésével Matészalkan
megsz(inne a varoson athalado tranzitforgalom, ami jelentés mértékben
terheli a varos kozuti kozlekedését.

3 stratégia harom projekt tipust kiilonit el: akcidteriileti projektek, halézatos
projektek, kulcsprojektek.
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56. dbra: Meglévé és tervezett bel- és kiilteriileti uthalézat nyomvonalai

(forrds: Matészalka Varos Telepiilésrendezési Tervének mdédositasahoz, Teljes

eljaras — Jovahagyott dokumentacid, ,Mddositasok Il. — 2016”; Art Vital

Tervezd, Epit6 és Kereskedelmi Kft., 2017)

A telepllésfejlesztési és -rendezési dokumentumok mellett a varos
gazdasagfejlesztése szempontjabdl kiemelt jelentéségli Matészalka
Varos Gazdasagi Programja, amely kijeloli a varos gazdasagfejlesztési
jovGképét és atfogd fejlesztési céljat, valamint az ahhoz kapcsolddd
tematikus céljait. A program rogziti, hogy a varos gazdasagfejlesztésének
fontos eleme a kozlekedés fejlesztése, amelynek elemei:

a lakosok munkdba valé eljutdsdnak, a foglalkoztatdk
megkozelithetGségének biztositasa,

a fenntarthato kozosségi kozlekedés fejlesztése, a munkarendhez
igazodd kozlekedésszervezés megvaldsitdsa,

a kerékparos és a gyalogos kozlekedés feltételeinek fejlesztése,

az elmult években kiéplilt — Matészalkat a kornyez6 telepiilésekkel
Osszekot6 — kilteriileti kerékparutak Osszekotése a varos
belterileti kerékparut-szakaszanak fejlesztésével,

a kornyezetbarat mobilitas feltételeinek megteremtése (példaul
elektromos toltéallomasok szamanak novelése).
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2019-ben késziilt el a varos Kerékparforgalmi Halézati Terve®. A terv
célja, hogy a varos rovid- és kdzéptavu kerékparos fejlesztései haldzati
elképzelésbe illeszkedjenek. A ,Matészalka bel- és kiilterileti
kerékparut épitése” projekt keretében a vdros belterileti szakaszan a
telepulésen kiépitett kerékparutak folytatasat és az orszagos kerékparut
haldzatba torténd integraldsat kivdnja az 6nkormanyzat megvaldsitani. A
cél, hogy a korabbi években mar kiépitett belterileti kerékparutakhoz
vald csatlakozassal, illetve azok tovabb épitésével a fejlesztés jaruljon
hozza a varosi kerékparutak halézatositdsahoz, valamint a jarasi szintl
kozszolgaltatasok elérhetGségének javitasahoz. A terv bemutatja a varos
tervezett kerékparos infrastruktura fejlesztéseit, amelyek a kvetkezdk:

Rovid- és kozéptavu kerékparuthaldzat-fejlesztés elemeinek
bemutatasa,

Kerékpdrparkoldsi és -tarolasi terv ismertetése,

Kozbringa program (a varos nem tervezi bevezetését),

Kerékparut halézat fejlesztés szervezeti-mikodési hattérének
ismertetése,

Infrastrukturalis fejlesztéseket kisérd intézkedések — oktatds-
szemléletformalas — bemutatdsa.

Méatészalka Varos Onkormanyzata az éghajlatvédelem és a fenntarthatd
energiagazddlkodas érdekében 2019-ben csatlakozott a Polgarmesterek
Klima- és Energialigyi Szovetségéhez. A Szovetséghez valo csatlakozassal
vallalta, hogy két éven belil elkésziti a varos Fenntarthaté Energia és
Klima Akciétervét (SECAP). Az Akcidterv osszefoglalja azokat a javasolt
energetikai és klimavédelmi céld intézkedéseket, beruhazasokat,
amelyek révén a vdros 2030-ra minimum 40%-os CO2-kibocsatas-
csokkenést kivan elérni.

4.5 INTEZKEDES- ES PROJEKTJAVASLATOK OSSZEGYUJTESE ES ELSO
KOROS ERTEKELESE

90

Matészalka varosfejlesztési, kozlekedésfejlesztési, illetve
fenntarthatésagi dokumentumaiban sok olyan projekt, illetve
elképzelés szerepel, ami a varos kozlekedési helyzetét hivatott javitani.
Az integralt kozlekedésfejlesztés alapja, hogy ezek az otletek,
elképzelések, illetve projektek egylitt, egy rendszerben legyenek
lathatdk. Ebbdl a célbdl létrejott egy projektdsszesité tablazat, mely
felsorolja a kilénb6z6 projekteket. A lista fellilvizsgdlata egyeztetés
formajaban  megtortént, a  projekteket  Matészalka  Varos
Onkorményzata az aktudlis fejlesztési szandékok és irdnyok szerint
értékelte.

** Matészalka Varos Kerékparforgalmi Halézati Terve (2019): Roden Mérnok
Iroda Kft., 2019. oktdber
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El6zmény-

Ertékelés
dokumentum

Projekt/projektjavaslat neve

folyamatosan

§, ﬁ ;g- 1. Jardak megujitasa (HKOZL 7) ITS indokolt
oS¢y
% ﬁ :‘é ) Forgalomcsillapitott 6vezet kialakitasa a HGsok terén, TS modositasokkal
=~ ’ zsakparkold kialakitasa a Kolcsey utcan (BELV AT 6) indokolt
részben
3. Varosi Kerékerdd program (HKOZL 2) ITS/SECAP megvalosult,
részben indokolt
részben
4, Kiilteriileti kerékparutak létesitése (HKOZL 3) ITS megvalosult,
részben indokolt
5. Elektromos kerékpdarozas rendszerének kialakitasa (HKOZL 4) ITS nem indokolt
6 Matészalka belterilet kerékparut épités, 49. sz. f6ut mellett, KHT megvaldsitds
’ 5398,6 fm hosszon folyamatban
» Seregély utca (Vasutallomas) - Zoldfa utcai szakaszon megvaldsitas
X 7. s s KHT/SECAP
§ kerékpdrsav 1300 fm hosszon RIEC folyamatban
~ p 8 P 4 T ZR (Ref Z-a 2 B
9 3. Jarr'[n u.“l\/l.(.)L.kut Jozsef A. utca (Opalyi fel6li kozigazgatasi KHT/SECAP jcovabbra is
9 hatar) kozotti szakasz indokolt
8 9. 471.sz.fkl. ut Zoldfa - Kocsordi Gtszakasz, 961,4 fm hosszon KHT/SECAP tovabbra is
‘8 indokolt
=7 . . . ek ddositasokkal
g 10.  Bajcsy — Kolcsey utcdkban (régi féutcaban) 1900 fm hosszon KHT/SECAP ir:gglc();taso @
==
11, Ker?kp?rtamasz kllaI?kltas a Vasutallomasnal (44 m2, 11 db KHT/SECAP }JJragondolva
kerékpar elhelyezésére). indokolt
Kerékpartamasz kialakitas a Jarmi — Ipari Uti csomdépontban (36 Ujragondolva
12. m2, 9 db kerékpar elhelyezésére). S indokolt
13. KerekEJartamasz klalakltlas a Jarmi — Jozsef A utl:cal - KHT/SECAP }JJragondolva
csomopontban (MOL kat) (36 m2, 9 db kerékpar elhelyezésére). indokolt
Kerékpartamasz kialakitas a Kolcsey utcaban a Mdvel6dési Ujragondolva
14. Kozpontnal (44 m2, 11 db kerékpar elhelyezésére). S indokolt
15 Kerékpartamasz kialakitas a Bajcsy utcaban a volt KRASZNA KHT/SECAP ujragondolva
" Aruhdz kérnyezetében (44 m2, 11 db kerékpar elhelyezésére). indokolt
—n SMART City - Elektromos buszkozlekedés kialakitasa a varos Ujragondolva
N m
‘§° B 16. teriletén (HKOZL 8) ISt indokolt
£3 tovébbra is
23 17. Debrecen-Matészalka vasutvonal villamositasa és felGjitasa KFE .
~ indokolt
18. M49-es Ut tervezése, kivitelezése (HKOZL 1) ITS / KFE jcovabbra "
indokolt
n 19.  Parkoléhelyek szdmanak névelése (HKOZL 5) ITS megv.alosult,
° nem indokolt
i 49-es Ut matészalkai belterileti szakaszanak burkolat
ﬁ 20. megerGsitése és teljes kori rekonstrukcidja (hianyzé KFE Ujragondolandd
f jelzélampas keresztezédések kialakitasaval)
5 részben
o 471-es Ut felujitasa a 49-es uti kezdGszelvényétdl, a Matészalka megvaldsitds
21.  Nyirmeggyes fel6li belterlleti hatardig (3 db korforgalom KFE folyamatban,
megépitésével) részben

ujragondolandd
tovabbra is

. 22.  Korforgalmak kialakitasa (HKOZL 6) ITS/KFE indokolt
]
- B e 2 Pl A ey 2
o 2 Hianyzé jelz6lampas csomdpontok kiépitése a 49-es féuton a . 2
£ o
2 ‘2 23. jelz6lampak dsszehangolasa érdekében (HKOZL 9) UBLE Ujragondolands
0 9
¥ . . e 7’ . ’ Al e . . 7 7
)4, Z’o!df’a’utcal sokva.ganyc?s kozuti vasu'El .s,zn?tbell keresz,'fez’odfes KFE nem aktuilis
atépitése, nem szintbeli (alul vagy feluljard) keresztez6déssé
25. l}/lalntc::'szalkal Ipérl Plrflrk"alaemfras'sruktu.r.:;ua!n?kfeJIesz'fesle (gj at TS sl
épitése, valamint uj kozmUvezetékek kiépitése, meglévé
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kdzm(ikapacitasok bévitése a meglévé Ipari Park teriiletén)

El6zmény-

Projekt/projektjavaslat neve dokumentum Ertékelés

- (KULCS 1)
- S (o a . - . 18sult,
26. A matészalkai vasutallomas aruforgalmi szempontu fejlesztése KFE megv.a osu
nem indokolt
471-es és 49-es utak 6sszekotése a Matészalkai Tudomanyos és . .
o . e . tovabbra is
27.  Technoldgiai Park fejlesztési terliletét metszve, a hatalyos KFE indokolt
telepilésrendezési dokumentumokban foglaltak szerint
Kozlekedésfejlesztést kisérd intézkedések - oktatas- folyamatosan
FUR 28. , ) KHT .
9w szemléletformalds indokolt
9 ©
E E
()
3 £ 29.  Gépkocsik megosztott hasznalata SECAP nem aktualis

4. tablazat: Matészalkat érinté jelenlegi kozlekedési projektjavaslatok

4.6 KAPCSOLODO PROJEKTEK

Osszegylijtottiik a varos és térsége
jelentGsebb kozlekedési, valamint
koézlekedési igényeket érdemben
befolyasold egyéb projektjeit

Palyazati Kiiras

Matészalka jovGbeli kdzlekedésfejlesztési iranyainak meghatarozasakor
fontos 1atni, hogy milyen vdltozasok torténtek a varosban az elmult
években, mert a megvalosult nagyobb beruhazasok, kozlekedési
infrastruktura fejlesztések és Ujonnan megépitett vagy bdvitett nagy
latogatdszamot vonzd intézmények hatassal vannak a koézlekedési
igényekre is. Az elmult évek nagyobb eurdpai unids tdmogatassal
megvaldsuld beruhazasairdl e fejezet ad atfogd képet. A varos és a
térség kozlekedésfejlesztéshez, valamint egyéb, térségi szinten jelentGs
beruhazashoz kapcsolédd, a 2014-2020-as eurdpai unios finanszirozasi
ciklus alatt tdmogatast nyert projektjeit a Széchenyi 2020 Tdmogatott
projekt keresé adatbazisabdl szirtiik le*> (Hiba! A hivatkozasi forras
em talalhato.).

A megyei kozlekedésfejlesztési projektek koziil Matészalkan harom, a
jarasban tovabbi egy kozlekedésfejlesztési projekt kapott unids
tdmogatast. A legjelentésebb ezek kozil az 1,154 millidrd forint
Osszkoltségl, 2020 majusaban tdmogatdi dontésben részesiilt, kozut- és
kozlekedésbiztonsag fejlesztést célzé projekt. A megyében 12 tovabbi
400 millié forint feletti Osszkoltségl kozlekedésfejlesztési projekt
valésult meg, amelyek kozil hét nyiregyhazi beruhazds. A finanszirozas

nagysagat tekintve — a nyiregyhazi projektek mellett - a
legjelent6sebbek a térségi jaraskozpontok kerékparos

megkozelithet6ségét  tamogatd  projektek, valamint az M34
gyorsforgalmi Ut Vdsarosnamény - Zahony kozotti szakasz el6készitését
biztosité IKOP projekt.

Projekt Tamogatasi

Palyazoé neve Projekt megnevezése Osszkoltsége dontés

megnevezése
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Projekt Tamogatasi
Palyazoé neve Projekt megnevezése Osszkoltsége dontés
datuma

Palyazati kiiras

megnevezése

TOP-3.1.1-15-SB1 -

Fenntarthato telepulési

kozlekedésfejlesztés

TOP-3.1.1-15-SB1 - Matészalka VAros Matészalka bel- és

Fenntarthato telepulési - . kulteruleti kerékparuat 500 000 000 Ft = 2018.12.18
- . . . Onkorméanyzata P

kozlekedésfejlesztés épitése

TOP-1.1.1-16-SB1 - Ipari Iparterilet fejlesztése a

parkok, iparteruletek Matészalkai Ipari Parkban 465 000 000 Ft  2018.07.03

Matészalka Varos Matészalka-Nyirmeggyes

Onkormanyzata kozotti kerékparut épitése D O Ll FE | 20nr . 050l

Matészalka Varos

fejlesztése Ol B2 ) I1. Gtem

TOP-1.2.1-15-SB1 - Toérténelmi varoskozpont

Tarsadalmi es kornyezeti  Matészalka Varos ez jkaj rekonstrukcisja | 730 441 606 Ft | 2017.08.11
szempontbdl fenntarthato Onkorményzata

. . . Matészalka varosaban
turizmusfejlesztés

5. tablazat: Varosi, jarasi és megyei kozlekedésfejlesztési projektek
matészalkai érintettséggel (forras:
https://www.palyazat.gov.hu/tamogatott_projektkereso)

A Kormany az 1247/2016. Kormanyhatarozat®® 2. mellékletében 108
kiemelt projektet nevesitett az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ
Programban (IKOP). Matészalkat e kiemelt projektek kozil kdzvetetten
két projekt érinti, amelyeket roviden a kovetkezé tdblazatban

ismertetlink:
Felhivas , . Projekt
" . , Tamogatast . . A (LB
azonosito Projekt megnevezése . tamogatas Szakmai elvarasok
. igényl6 neve
jele (Mrd Ft)
M34 gyorsforgalmi ut 2,96
IKOP-1.1.0- Vfls?rqsnameny-Zahony NIF Zrt. (tcamog'a'fay 2x2 savos autéut el6készitése.
15 kozotti szakasz intenzitds:
el6készitése 100%)
P ) 16,23 A
471. sz. f6ut fejlesztése (becsiilt 471. sz. f6ut Debrecen-Hajdusamson 2x2
IKOP-4.1.0- Debrecen- Hajdusamson NIF Zrt tAmogatasi savra bdvitése 4,6 km hosszon, valamint
15 kozott, Hajdusamson ' . g_ L a 471. sz. f6ut Hajdusdmson elkerilé 2x1
elkerilével Intenzitas: sdvos megvaldsitasa 8,6 km hosszon
100%) !

6. tablazat: Matészalkat kozvetetten érint6 IKOP nevesitett kiemelt projektek
(forras: 1247/2016. Kormanyhatarozat 2. melléklete)

4.7 FINANSZIROZASI KERETEK

A jelenlegi gazdasagi kornyezetben barmilyen el6remutaté mobilitasi
megoldasok is fogalmazédnak meg, azok megvaldsuldsanak
legfontosabb feltétele a forrasok rendelkezésre allasa. Az utébbi évek
tapasztalatai jél mutatjdk, hogy jelentés kozlekedési beruhazasok
elssorban uniés forrasbdl biztosithatok. Az Onkormanyzati sajat
finanszirozadsu beruhdazasok elsGsorban a meglévé infrastruktura-vagyon
megujitdsat, az amortizdcié pétlasat szolgdljadk. Csokkend forrasok

%% 1247/2016. (V. 18.) Korm. hatdrozat az Integralt Kozlekedésfejlesztési
Operativ Program éves fejlesztési keretének megallapitasardl. Hatalyos:
2016.07.30 — Nemzeti Jogszabalytar,

http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=195488.325358
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mellett egyre tobb az elh(zédé, elmaraddé kodzosségi beruhdzas (pl.
kozutak felujitdasa), igy a koOzosségi infrastruktiravagyonban egyre
nagyobb szakadék képzGdhet a valds igények és a lehetGségek kozott. A
fenntarthatd kozlekedésfejlesztés megteremtése szempontjabdl ez azt
jelenti, hogy a varosban a rendelkezésre all6 forrasokat nagyon jol kell
fékuszalni ahhoz, hogy hasznosuldsuk a leghatékonyabb lehessen.

Jelenleg a finanszirozasi keretek meghatarozasat tobb tényezd is
neheziti:

Ki kell emelni, hogy jelenleg az Eurdpai Unid egy Uj tervezési és
koltségvetési periddus el6tt all. A 2014-2020-as pénziligyi id6szak
forrasai lassan kifutnak, igy a jelenlegi tervezési keretek
(beruhdzési prioritdsok) a kovetkezd id6szakban maddosulni
fognak. Az Eurdpai Unid 2021-2027-es idGszak tervezett
beruhdzasi prioritdsai ugyanakkor meghatarozzdk azokat a
kereteket, amelyek  alapjan el6rejelezhetd, hogy a
kozlekedésfejlesztés  teriletén  milyen  projekteket  fog
tdmogatasban részesiteni az Eurdépai Unid.

Fontos tényez6 tovabba, hogy a COVID-19 vilagjarvany alapjaiban
rengette meg a vilaggazdasagot. Emiatt az EU gazdasaga 2020-
ban mély recessziét él at, az elGrejelzések alapjan leghamarabb
2021 végére, 2022 kozepére érheti el az EU gazdasaga a valsag
el6tti szintet. A kovetkez6 id6szakban ezért a forrasok allokacioja
soran kiemelten kezelnek olyan terileteket, mint a gazdasdag
helyreallitdsa, a digitalizacid vagy az egészségligy fejlesztése.

4.7.1 SAJAT FORRASOK
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Matészalka Varos Onkorményzata koltségvetésének® mérlege szerint a
bevételi és kiadasi f66sszeg 2019-ben egyardnt 5 284,641 millié Ft volt.
A varos mikodési bevételei koziil az egyik meghatdrozd tétel a helyi
addébevétel. Nagysagrendje, megjelenésének Uteme meghatarozé a
varos gazddlkodasaban, pénziigyi likviditdsdanak alakuldsdban. A bevételi
forrasok kozott a jogszabdlyok altal meghatarozott és Matészalkan
alkalmazott adonemekbdl szarmazéd bevételek mértéke eltérd, aranyuk
figg a mindenkori jogi szabalyozastdl. 2015 és 2020 kozott®® az
addbevétel folyamatos novekedése (47,2%) volt tapasztalhaté.

> Matészalka Varos Gazdasagi Programja 2020-2025 (A 2015-2019 kozétti
id6szak adatai az 6nkormanyzat beszamoldibdl a 2020. évi adat a koltségvetési
tervbdl szarmazik). Az elemzésben a 2019-es adatokat vesszik figyelembe,
mivel a 2020-as bevételi és kiaddasi f60sszegek a jelenlegi COVID-19 jarvany
miatt varhatdan jelent6s mértékben mddosulni fognak.

% Matészalka Varos Gazdasagi Programja 2020-2025 (A 2015-2019 kozotti
id6szak adatai az 6nkormanyzat beszamoldibdl a 2020. évi adat a koltségvetési
tervbdl szarmazik)



A sajat forrasbol kozlekedési
fejlesztésekre juto forras minimalis
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A helyi addbevételek kozil a varosban az iparlzési addé ardnya a
legmagasabb. Az ipar(izési ado osszege 2020-ban 1,41 milliard Ft, ami a
helyi addbevételek 93,1%-at jelenti. Az ipar(izési adobevételek
folyamatos novekedése (2015 és 2020 kozott 52,73%-os) jelzi, hogy
Matészalka vallalkozasai gazdasagilag folyamatosan erésodnek™®.
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B Ipariizési ado M Maganszem. kommunalis ado B Gépjarm( ado ® Talajternelési dij

57. dbra: Matészalka helyi adobevételei 2015 és 2020 kozott (e Ft)4°
(forras: Matészalka Varos Gazdasagi Programja 2020-2025)

Matészalkan a bevételek kozott kimondottan kdzlekedéshez kapcsolodo
tételként a gépjarmdadé jelenik meg, amelynek 6sszege 2019-ben 57,89
millié Ft volt. A gépjarmiaddébdl szarmazd bevétel megosztott: 60% az
allamot, 40% a beszedést végzd oOnkormanyzatot illeti meg. A
gépjarmlipark fiataloddsa és az adotargyak szamanak kismértékl
novekedése miatt 2015 és 2020 kozott — egy addév kivételével — az
Onkormanyzatndl maradd bevétel folyamatosan noévekedett. Addzas
terén fontos megemliteni, hogy a kormany a COVID-19 jarvany kapcsan
a 92/2020. (IV. 6.) Kormanyrendelet* (4.§, illetve a rendelet 1. sz.
melléklete) alapjan a veszélyhelyzetre tekintettel a gépjarmiadd
onkormanyzatot illet6 részét (40%) elvonta az 6nkormanyzatoktol.

A dologi kiadasok évenkénti Gsszege a vizsgalt idGszak elején csokkent,
majd egy rovid stagnalast kdvetéen — a 2020-ban megvaldsulé projektek
dologi kiadasai miatt — 2019 és 2020 kozott jelentésen emelkedett. A
beruhazasok terén felmerilé kiadasok 2017-t6l erételjesen emelkedtek,
ami a bevételi oldalon megjelené palyazati forrdsok folyamatos
felhasznalasat mutatja. Fentiekbdl lathatd, hogy a varosban jelentGsebb

' 92/2020. (IV. 6.) Korm. rendelet Magyarorszag 2020. évi kozponti

koltségvetésének a veszélyhelyzettel 6sszefliggd eltérd szabalyairdl
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kézlekedésfejlesztési beruhazas szinte csak kiilsé forrasbdl (eurdpai
unids és allami tdmogatasok felhasznalasaval) torténhet.

Matészalka Varos Onkormanyzata 2019. évi koltségvetése® alapjan a
varosban 2019-ben a kovetkezd kozlekedéssel kapcsolatos kiadasi és
bevételi tételek keriiltek meghatdrozasra:

Matészalka Varos Onkormanyzata 2019. évi felhalmozasi bevételeinek elGirdnyzatairdl:

MEGNEVEZES 2018. évi eredeti elGiranyzat = 2019. évi terv

Kiilteruleti helyi kozutak fejlesztés projekt - 8 795 000
tamogatasa

Matészalka bel- és kiilterileti kerékparat - 233 138 000

épitésének tamogatasa

Matészalka Varos Onkormanyzata 2019. évi felhalmozasi kiadasainak elGiranyzatairél:

MEGNEVEZES 2018. évi eredeti elSiranyzat ~ 2019. évi terv

Kozvilagitas korszer(isitése 316 103 000 -
Telepiilésrendezési terv mddositasa 6 000 000 8972 000
Matészalka-Nyirmeggyes kiilterileti 356 349 000 -
kerékparut projekt

Matészalka bel- és kiilterileti kerékparat - 233 138 000
épités projekt

Elektromos tolt6allomas létrehozasa 3000 000 -
Alkotmany uti tombbelsé kozlekedési - 65 000 000

rekonstrukcidja

MEGNEVEZES . évi eredeti el b

Koézutak fenntartasa 13 675 000 3 987 000
Kozvilagitas 67 011 000 30 000 000
Helyi kozforgalmu kézlekedés 9 500 000 9 500 000
Matészalka-Nyirmeggyes kiilterileti 22 364 000 5802 000
kerékparut projekt

Elektromos toltéallomas létrehozasa 1952 000 -
Matészalka bel- és kiilterileti kerékparat - 16 862 000

épités projekt

A helyi kozlekedéssel kapcsolatos mikodési kiadasok dsszesen 66,151
millié Ft-ot tesznek ki, ami az dnkormdnyzat dologi kiaddsainak 7,17%-a,
teljes miikodési kiadasainak 4,14%-a.

4.7.2 Allami forrasok

Az elmult id6szakban az Onkormanyzatok finanszirozdsa a normativ
alapon megitélt tdmogatasok felSl az egyedi dontések felé tolddott el. A

2 Matészalka Varos Onkormanyzata Képvisel§ testiiletének 1/2019. (1.31.)

Onkormanyzati rendelete Matészalka Varos Onkormanyzata 2019. évi
koltségvetésérdl
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helyi onkormanyzatokra allokalt allami forrasokrdl atfogd képet
Magyarorszag kdzponti koltségvetésébdl kaphatunk.

Magyarorszag 2020. évi kdzponti koltségvetésérdl sz6l6 2019. évi LXXI.
torvény 2. melléklete (A helyi 6nkormanyzatok altalanos mikodésének
és 4gazati feladatainak tdmogatdsa) alapjan® a kdzutak fenntartasanak
alaptdmogatdasat az alabbiak szerint hatdrozzak meg:

A tdmogatds a telepiilési dnkormdanyzatokat a kdzutak fenntartasaval
kapcsolatos feladataihoz kapcsolddéan illeti meg, a 2018. évi orszdgosan
Osszesitett onkormanyzati beszamoldban szereplé ,Kozutak, hidak,
alagutak tzemeltetése, fenntartasa” és ,Parkold, garazs Gzemeltetése,
fenntartasa” kormanyzati funkcidok alapjan teleplléskategdrianként
szamitott netto mikodési kiadasok figyelembevételével.
Telepuléskategorianként a tdmogatas fajlagos 6sszege 10 001-40 000 f6
lakossagszam kozotti telepiilés esetén 295 000 Ft/km.**

A torvény 3. melléklet (A helyi 6nkormanyzatok kiegészit6 tdmogatasai)
alapjan® a telepiilési 6nkormanyzatok helyi kozosségi kozlekedésének
tamogatasara szant elGiranyzat 2050 millié forint. Az elGiranyzatbdl
tdmogatast — Budapest Févaros Onkormdnyzata kivételével — az a
telepllési 6nkormanyzat igényelhet, amely a teleplilésen a targyév
egészében helyi kozforgalmu kozlekedést lebonyolitd gazdalkodd
szervezetet, illetve koltségvetési szervet tart fenn, a helyi kézforgalmu
kozlekedés lebonyolitdsdra az O©Onkormdnyzati, allami és egyéb
szolgaltatéval jogszabaly alapjan kozszolgaltatdsi szerz6dést kotott, vagy
egyéb tevékenység gyakorlasanak jogat koncessziés szerzédésben
id6legesen datengedte (a tovdbbiakban egyitt: helyi kozlekedés). A
tdmogatast a telepliilési 6nkormanyzatok palyazati iton igényelhetik.

A torvény 3. melléklet (A helyi 6nkormanyzatok kiegészit6 tdmogatasai)
alapjan®® onkormanyzati feladatellatast szolgdlé fejlesztések keretén
belil belteriileti utak, jardak, hidak feldjitasara szant elGiranyzat 3500
millié forint. Az elGirdnyzatbdl a telepiilési 6nkormanyzat palyazati uton
tamogatast igényelhet — Budapest Févaros Onkormanyzata kivételével —
a kozigazgatasi terlletén, tulajdondban Iévé at, hid és jarda feldjitasara,
karbantartasara. Az igényelhetd tdmogatas maximalis mértéke 10 000 f6
vagy azt meghaladd lakossagszamu telepiilések esetében 40,0 millio
forint.

2 Magyarorszag 2020. évi kozponti koltségvetésérdl szold 2019. évi LXXI.
torvény 2. melléklet 1./1./b/bd

“ A telepiilésen 1évs belteriileti Ut hosszat az OSAP-jelentés , Helyi kdzutak és
hidak adatai” alapjan kell figyelembe venni.

> Magyarorszag 2020. évi kozponti koltségvetésérdl szold 2019. évi LXXI.
torvény 2. melléklet 1./5.

a6 Magyarorszag 2020. évi kdzponti koltségvetésérdl sz6lo 2019. évi LXXI.
torvény 2. melléklet 11./2./c
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A torvény 1. melléklet XVII. Innovdciés és Technoldgiai Minisztérium
fejezete alapjan az alabbi kiemelt elGiranyzatokkal tervez a kormany:

Fejezeti kezelésii el6iranyzatok, Kozlekedési agazati programok

Kiemelt elgiranyzat neve®’ 2020. évi elGiranyzat
Mdkodési | M(ikodési Felhalmozasi = Felhalmozasi
kiadas bevétel kiadds bevétel
A kozosségi kozlekedés 6sszehangolasa 424,8 - 27,0 -
K6zuthaldzat fenntartas és miikodtetés 94 105,8 2 000,0 - -
Utdij rendszerek miikodtetése 29910,0 _ _ _
Vasuthalozat fejlesztése 446,7 - 35946,8 -
Kézuti kozlekedésbiztonsag javitasa és szakképzési 2350,0 2 400,0 50,0 i
feladatok
Koézuti kozlekedéssel 6sszefiiggd kornyezetvédelmi 190,0 230,0 400 i
feladatok
Kiemelt k6zuti projektek 100,1 - 200 248,0 -
Hatar menti kozuti fejlesztések elokészitése 0,9 - 1692,2 -
Kerékparos létesitmények miikodtetése 873,9 - 150,0 -
Kerékparos létesitmények fejlesztése 5,3 - 10637,0 -
Varosi kozuti projektek 0,3 - 619,0 -

Ko6zponti kezelésii elGiranyzatok, K6zszolgaltatasok ellentételezése, K6zlekedési kozszolgaltatasok

koltségtéritése

Kiemelt elGiranyzat neve 2020. évi elGiranyzat
Mdakodési | Mkodési Felhalmozasi = Felhalmozasi
kiadas bevétel kiadas bevétel

A vaslti palyahalézat mikédtetésének

PSP 106 104, - ; i
koltségtéritése Qeplots
Vf\suiil sz’e[nfelyszallltaﬁ kozszolgaltatasok 173 000,0 i i i
koltségtéritése
Autdbusszal végzett személyszallitasi

. a 7 . — y p 90 000,0 - - -
kézszolgaltatasok koltségtéritése
Vasuti személyszallitas korabbi koltségtéritéseinek 4596
elszamolasa ’
El6varosi kozosségi kozlekedés koltségtéritése 14 258,6 - - -

A 1505/2016. Korm. hatarozat®® 1. melléklete (Magyarorszdg révid és
kézéptdvu kézutfejlesztéséhez kapcsoldodo infrastrukturdlis beruhdzdsok
2022-ig térténé megvaldsitdsahoz biztositott forrdskeret éves felosztdsa)
alapjan a Kormany 2021-ig 1 202 milliard Ft hazai koltségvetési forrast
biztosit kozutfejlesztésre, amit 977 milliard Ft (IKOP 1. és 4. prioritasra
forditott, valamint CEF) unids forrds és hazai tarsfinanszirozas egészit ki.
Emellett a 2021-2022-es iddszak alatt tovabbi 200 millidrd Ft hazai

Y Matészalka szempontjabdl relevans elGiranyzatok.

48 1505/2016. (IX. 21.) Korm. hatarozat Magyarorszag rovid- és kozéptavu
kozutfejlesztéseinek 2022-ig torténé megvaldsitasdahoz sziikséges feltételek
biztositasarol
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koltségvetési forrds, valamint 82 millidard Ft (IKOP 1. és 4. prioritasra
forditott) unids forras és hazai tarsfinanszirozas tervezett.

Az 1505/2016. Korm. hatdrozat nevesitette az IKOP, a CEF és a
koltségvetési forrasbol megvaldsitani tervezett projekteket, amelyek
Matészalkat az ,M3 autépdlya - Matészalka - orszaghatar kozotti
kapcsolat  fejlesztésének  el6készitése”  koltségvetési  forrasbol
megvaldsitani tervezett kozutfejlesztés kapcsan érinti. A projekt
megvaldsitdsanak tervezett lGtemezése (akkori allapot szerint) 2018. I.
negyedévtél 2022. IV. negyedév.

1696/2014. (XI. 26.) Korm. hatarozat® 3. melléklete (Vdrosi és el6vdrosi
kézlekedési projektlista; 2015. janudr 1. utdn inditani tervezett
projektek) alapjan tervben volt a Nyiradony - Matészalka vasutvonal
korszer(sitése, ez azonban jelenleg nincs napirenden.

Fontos nemzetgazdasagi érdek, hogy Magyarorszdg csatlakozzon az
elektromos autdzas altal generalt fejlesztésekhez, és élen jarjon a terilet
innovativ technolégidinak bevezetésében és elterjesztésében. Az unios
iranyelvnek valé megfelelést is szolgalé, 2015-ben elfogadott Jedlik
Anyos Terv célja, hogy Magyarorszag versenyképessé valjon az
elektromobilitas terén. A terv feltlvizsgalata®™ 2019-ben valdsult meg.

4.7.3 Eurdpai unios forrasok

4.7.3.1 EU kohézios politika és helyredllitasi alap

A kovetkez6 idGszakban nagy volumend fejlesztések elsésorban unids
forrasbdl képzelheték el.

Az Eurdpai Unid 2021-2027-es koltségvetése tdmogatja a COVID19
vilagjarvany utani gazdasagi talpra allast, valamint a zold és a digitalis
atallast célzdé beruhdazasokat. A 1824,3 milliard eurds, 2021-2027-es
koltségvetés két részbsl all°*:

az 1074,3 milliard EUR 6sszeg(i tobbéves pénziigyi keretbdl (MFF),
és a 750 milliard EUR 6sszegl Next Generation EU helyreallitasi
alapbdl.

A Next Generation EU (NGEU) egy, a koltségvetési periddus els6 éveire
(2021-2024 kozotti idGszakra) Utemezett COVID 19 helyredllitasi

49 1696/2014. (XI. 26.) Korm. hatarozat a 2014-2020-as programozasi id&szak
orszagos jelentGségli kozuti, vasuti és vizi kozlekedési, varosi és el6varosi
kozlekedési fejlesztéseinek indikativ listajarol

*® Hazai Elektromobilitasi Stratégia — Jedlik Anyos Terv 2.0 (2019): Innovécids és
Technoldgiai Minisztérium

>t Eurdpai Unid 2021-2027-es koltségvetése:
https://www.consilium.europa.eu/hu/infographics/recovery-plan-mff-2021-

2027/
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csomag, amely 390 millidrd EUR vissza nem téritend6 tdmogatasbdl és
360 milliard EUR kolcsonbél all.

A helyreallitasi alap keretében az egyes tagallamoknak folydsitott
forrasok nemzeti helyredllitasi és rugalmassagi terveken alapulnak,
amelyek reformokat és allami beruhdazasi projekteket tartalmaznak. llyen
kiemelt reformok és allami beruhdzasi projekt lehet példaul az
intelligens kozlekedés fejlesztése. A terveknek az EU prioritasaival és az
eurdopai szemeszter  orszagspecifikus ajanlasaival  dsszhangban
tdmogatniuk kell a zo6ld atmenetet és el6 kell segiteniik a digitalis
atalakulast.

A 2021-2027 kozotti idGszakra szolé tobbéves unids koltségvetési
keretbdl kohézids politikara forditott 6sszeg, valamint a Next Generation
EU helyredllitdsi csomag keretében Magyarorszagra allokalt forrasokat
(valamint egyéb, szabadon palyazhaté forrasokat) a kdvetkezé tablazat
ismerteti>*:

A kohézios politika forrasainak tagallamonként bontasa alapjan Magyarorszagra allokalt és szabadon

palyazhato forrasok (2018-as arakon szamolva, millié EUR)

Eurdpai Eurdpai Kohézids ebbdl Eurdpai Terileti Teljes

Szocidlis Regionalis Alap (CF) atkerilt a Egyluttmikodés allokacio

Alap + Fejlesztési CEF-be (ETC)

Alap (ERDF)
Magyarorszag 4877 11831 3015 710 226 19 949
Technikai 306 673 114 28 1121
segitségnyujtas
Transznacionalis
17 - - - - 17
egyiittmiikdés > >
Interregionalis
innovacios - 500 - - - 500
beruhazasok
Eurdpai ] Var?S| ) 500 ) ) ) 500
Kezdeményezés
Interregionalis
. = = - - 500 500

egyuttmiikodés

Helyreallitasi és rugalmassagi eszk6z — tamogatasainak elosztdasa; Magyarorszagra allokalt forras (2018-as

arakon szamolva, millié EUR)

70% -os allokacio 30% -os allokacié - szemléltets™
(2021-2022 kotelezettségvallalas) (2023-as kotelezettségvallalas)
Magyarorszag 4.33 1.927
Piaci elemzések alapjan a Piaci elemzések®® alapjan a 2014-2020-as programozasi idGszak
rendelkezésre all6 forras (a forrasaihoz képest 2021 és 2027 kozott 15%-kal kevesebb (6sszesen 20,1

nagyobb hazai tarsfinanszirozas

mellett) a korabbihoz hasonlé

lehet

>? https://ec.europa.eu/info/strategy/eu-budget/long-term-eu-budget/2021-

2027_hu
>3 A 30% -os allokdcié a 2020-as nyari gazdasagi el6rejelzés alapjan lett
meghatarozva.

** https://www.portfolio.hu/unios-forrasok/20200815/kevesebb-kohezio-tobb-
brusszel-ami-a-2021-2027-es-magyar-eu-penzek-mogott-van-445002
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millidrd eurd) forras all Magyarorszag rendelkezésére az Eurdpai
Bizottsag kohézids és strukturalis forrasaibdl. A kovetkezd programozasi
id6szakban ugyanakkor a tarsfinanszirozdas mértéke 15-r6l 30 szazalékra
novekszik, igy mds unidés-nemzeti megoszlas mellett, de hasonld
nagysagrend(i forrast (27,9 milliard eurd helyett 27,5 millidrd eurd)
haszndlhatunk fel az Ujabb hétéves ciklusban.

Jelent6s valtozds, hogy a 2021-2027-es id&szak els6é éveiben a
helyreallitasi alapbdl (Recovery and Resilience Facility) Magyarorszag
szamara 6 milliard eurdnyi tdmogatas all rendelkezésre, amit kozel 10
millidrd eurdnyi hitelfelvétellel egészithet ki a kormany.

A felhaszndlhatd forrasok novekedését eredményezi tovabba, hogy
Magyarorszag kozvetlen briisszeli dontéshozatallal az el6z6 ciklusban
1,44 millidard eurdt hivhatott le, ami a 2021-2027-es programozasi
idGszakban tobb mint a haromszorosara, 4,9 milliard eurdra novekszik.

A beruhdzdsok z0me azokra a szakpolitikai célkitlizésekre fog
Osszpontositani, amelyek megvaldsitdsdhoz az EU van a legjobb
helyzetben, ezért az Eurdpai Unid a 2021-2027-es idGszakban az eddigi
11 beruhazasi prioritds helyett 5 beruhazasi prioritasra (szakpolitikai
célkit(izés) kivan fokuszalni, amelyek a kdvetkezdk:

1. szakpolitikai célkit(izés: Intelligensebb Eurdpa az innovativ és
intelligens gazdasagi atalakitas el6mozditasa révén

2. szakpolitikai célkit(izés: Zoldebb, karbonszegény Eurdpa a tiszta
és méltanyos energetikai atallds, a z0ld és kék beruhazas, a
korforgasos gazdasag, az éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodas,
valamint a kockazatmegel6zés és -kezelés elémozditasaval

3. szakpolitikai célkit(izés: Jobban dsszekapcsolt Eurdpa a mobilitds
és a regionalis IKT-konnektivitas fokozasa révén

4. szakpolitikai célkit(izés: Szocidlisabb Eurépa a szocidlis jogok
eurdpai pillérének végrehajtasaval

5. szakpolitikai célkitizés: A polgarokhoz kozelebb allé6 Eurdpa a
varosi, vidéki és part menti térségek fenntarthatd és integralt
fejlesztésének elGsegitése és helyi kezdeményezések révén

A regionalis fejlesztési beruhdzasok er6teljesen az 1. és 2. célkitlzésre
fognak Gsszpontositani. A tagdllamok relativ gazdagsagatél fliggben az
ERFA és a Kohézids Alap forrasainak 65-85%-at kilonitik el ezekre a
prioritasokra.>

A 3. szakpolitikai célkit(izéshez tartozé beavatkozasi kategériadk tobbsége
kozlekedésfejlesztéshez kapcsolddik, amelyek koziil ki kell emelni, hogy a
kovetkez6 periddusban kiemelt figyelmet kapnak tobbek kozott TEN-T
torzshalozati fejlesztések, a ,tiszta” varosi kozlekedési és kerékparos
infrastruktura fejlesztések, valamint a varosi kézlekedés digitalizalasa.

> https://ec.europa.eu/regional policy/en/2021 2027/

101




Madtészalka fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

Az EU hosszU tavu koltségvetésének (MFF 2021-2027) részeként az
Eurdpai Bizottsag javaslatot tett az Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszkoz
(Connecting Europe Facility, CEF) megujitdsara, amely finanszirozasi
program tamogatja a transzeurdpai halézatokban a kozlekedés, az
energia és a digitdlis infrastruktura fejlesztését. A CEF-beruhazasok TEN-
T torzshaldzati folyosék hidnyzd 0Osszekottetéseinek  kiépitését
tamogatjak.”®

A 2021-2027 kozotti id6szakra a Bizottsag 31,7 millidrd eurds teljes
koltségvetést javasolt az EU-n beliili régidkat 6sszekoté infrastrukturalis
projektek (transzeurdpai haldzatok) tdmogatasara, kilondsen azokra,
amelyek magas hozzdadott értékkel birnak, és hatarokon atnyulé jellegi
infrastrukturalis elemek.

A CEF teljes koltségvetésébdl a 21,4 millidrd eurds koltségvetéssel
rendelkezé kozlekedésfejlesztés teriiletén a hangsuly a szén-dioxid-
mentesitésre és a kozlekedési agazatok 0Osszekapcsoltsagara,
fenntarthatéva, befogaddva és biztonsagossa tételére iranyul.”’

4.7.3.2 Operativ Programok 2021-2027
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A 2021-2027-es idGszak Partnerségi Megallapodasaban kijeldlt fejlesztési
iranyok alapjan a kovetkez6 programozdsi idGszakban 7 operativ
program keretében keril felhasznalasra az Eurdpai Unio altal biztositott
tdmogatas, amelyek a kovetkezGk:

Vallalkozasfejlesztési és Innovacids Operativ Program (VINOP)
Versenyképes Magyarorszag Operativ Program (VMOP)
Mobilitas Operativ Program (MIOP)

Z6ld Infrastruktura és Klimavédelmi Operativ Program (ZIKOP)
Digitdlis Megujulds Operativ Program (DIMOP)
Humanfejlesztési Operativ Program (HOP)

Magyar Akvakultura-fejlesztési Operativ Program (MAKOP)

A kozlekedésfejlesztés finanszirozasa elsGsorban a Mobilitas Operativ
Program, részben pedig a Versenyképes Magyarorszag Operativ Program
keretben fog megvaldsulni. A kormany a jelenlegi tervek alapjan a két
Operativ  Programra a fejlesztési forrdsok 20-20%-at kivanja
csoportositani.

A Mobilitas OP — figyelembe véve az Uj keretrendszert — koveti a 2014-
2020 kozotti programozasi periddus IKOP prioritasait. A 2021-2027-es
id6szakban a kozlekedésfejlesztés tovabbra is fontos eszkdze lesz a
gazdasagfejlesztésnek, valamint a terileti kohéziénak. Az eurdpai zold
megallapoddssal 6sszhangban ugyanakkor jelent6sebb hangsulyt helyez
a fenntarthato kozlekedési formak tdmogatasara:

*® https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-facility
> https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/theme-transport-and-
tourism-tran/file-mff-cef-2021-2027
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a kotottpalyas kozosségi kozlekedés és kerékparos kozlekedés
fejlesztésére,

az egyes kozlekedési médok 6sszekapcsoldsara,

valamint a motorizalt kdzlekedés kérnyezetbaratabba tételére az
alternativ (izemanyagtolté infrastruktira bGvitése révén, valamint
a kozosségi kozlekedésben résztvevd jarmidallomany miel6bbi
cseréjére  tiszta és  energiahatékony  kozuti  jarmf(ivek
beszerzésének tdmogatdsaval, illetve az alternativ Gzemanyagok
elGallitasanak 6sztonzésével.

A kozlekedésfejlesztési beruhdzasok a MIOP keretein belill az aldbbi
teriletekre fékuszalnanak:

Tiszta Uzem( varosi-el6varosi kozlekedés erdsitése,
TEN-T vasuti és regionalis intermodalis kdzlekedés fejlesztése,
Fenntarthatébb és biztonsagosabb kozuti mobilitas.

Az intézkedések az aldbbi, Matészalka kozlekedésfejlesztése
szempontjabdl relevans beavatkozasokat tartalmazzak:

A TEN-T halézat részét nem képzé el6varosi vasuti szakaszok
fejlesztése, jarmibeszerzés,
Alternativ (izemanyagtolté infrastruktara (pl. e-tolt6k, H-tolték)
fejlesztése,
Gyorsforgalmi és 1-3. szamjegyld utak hianyzé szakaszainak
kiépitése,
Kozlekedésbiztonsdgot novelé beavatkozdsok (pl. csomdpontok
atépitése).
A Versenyképes Magyarorszdg OP Magyarorszag kevésbé fejlett
fejlesztéseit tdmogatja, kiemelt figyelmet forditva a legkevésbé fejlett
régiok és elmaradott térségek fejlesztésére. A program a 2014-2020 TOP
tematikdjat és integralt terileti programokon keresztiil megvaldsuld
modelljét folytatja.

Az OP 6 prioritasi tengelye kozil az 1. prioritasi tengely — Versenyképes
megye — elsé két intézkedése keretében megvaldsulé beavatkozdsok
tamogatjak a varosi/telepulési (nem févarosi) kozlekedésfejlesztési
beruhazasokat, amelyek:

Helyi gazdasaghoz kapcsolodd térségi és helyi kozlekedési
infrastruktura fejlesztése — Helyi gazdasagfejlesztés tamogatasa
intézkedés,

Helyi kozlekedési infrastruktira és szolgaltatdsok fejlesztése —
Telepllésfejlesztés, telepiilési szolgaltatasok tdmogatasa.
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4.7.3.3 Egyéb unios forrdsok
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Az  Eurdpai Teriileti Egyuttmiikodés (European Territorial
Cooperation)®® 1990 dta a kohézids politika részét képezd eszkoz,
amelynek célja hatarokon atnyuld problémak megoldasa és a kiilonb6z6
terliletekben rejl6 lehetGségek egylittes kiaknazasa.

A 2021-2027-es programozasi ciklus alatt valtozni fog az eurdpai teriileti
egyuttm(ikodési, ugynevezett ,Interreg” programok jelenlegi felépitése,
ami:

a harom hagyomanyos egyiuttmUikodési teriilet — a hatarokon
atnyulé egyittmikddés, a transznacionalis egylttmikodés és a
régidk kozotti egyuttm(ikodés — atalakitasat;

és két Uj komponens — legkilsé régidk egyittm(kodése és
interregionalis innovacids beruhazasok — Iétrehozasat jelenti.

A transznacionalis egyiittm(ik6dési programok lényege, hogy az egy
terlileti egységként értelmezhet6, tobb orszagra kiterjed6 térségek
intézményei kozosen keressenek megoldasokat az d&Gket érint6
problémakra. Magyarorszag 2014-t6l az Interreg CENTRAL EUROPE,
valamint a DUNA transznacionalis egylUttmi{kddési programban vesz
részt.

Az interregionalis programok az Eurdpai Unid teljes teriletét lefedik, és
els6sorban tapasztalatcserét szolgalnak. 2014 és 2020 kozotti
id6szakban a kovetkez6 négy interregionalis program mikodik:
INTERREG EUROPE, INTERACT Ill, ESPON 2020 és URBACT llI.

A hatdr menti egyiittm(ikodések az EU bels6 és kiils6 hatdrszakaszain
megvaldsuld programok. A hatdron atnyulé programok Magyarorszag
szdmara azért is alapvet6 fontossaguak, mert Magyarorszag
lakossdgdnak tdobb, mint 80 %-a él hatarral is érintkezé régidkban. Az
orszag 19 megyéje kozll 15 részt vesz hatdron atnyuld egyittmiikodési
programban.

2021-2027-es programozasi id6szakban az Eurdpai Regionalis fejlesztési
alap keretébdsl 500 milli6 EUR-t el fognak kill6niteni egy Uj eszkoz,
Eurdépai Vdrosi Kezdeményezés (European Urban Initiative)
megvaldsitasara.>

A kezdeményezés célja a fenntarthatéd vdrosfejlesztés integralt és
részvételen alapuld megkozelitéseinek erdsitése, valamint erGsebb

8 Eurdpai Terileti EgyUttm(ikodés: https://www.interregeurope.eu/about-

us/2021-2027/

https://www.europarl.europa.eu/factsheets/hu/sheet/98/europai-teruleti-

egyuttmukodes
59
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kapcsolat biztositdsa a vonatkozd unids politikdkkal, kilonosen a
kohézids politika beruhazasaival.

A kezdeményezés az sszes varosi teriiletre kiterjed, és tamogatja az EU
Urban Agenddjanak megvaldsuldsat. Az EUl az alabbi harom, a
fenntarthatd varosfejlesztést figyelembe vevé teriiletbdl All:

kapacitdsépités tamogatdsa (koltségvetés 20%-a);

innovativ akciok tdmogatasa (koltségvetés 60%-a);

a tudds, a politikaalakitds és a kommunikacié tamogatdsa
(koltségvetés 20%-a).

Az Uj kezdeményezés figyelembe veszi az URBACT program és az Urban
Innovative Actions jelenlegi kereteit.
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5 CELRENDSZER

5.1 A MOBILITAS TRENDJEI ES A LEHETSEGES FORGATOKONYVEK
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A személygépkocsi-haszndlat névekedése

A varosi kozlekedés legnagyobb kihivasa mar j6 ideje a személygépkocsi-
hasznalat visszaszoritasa, a fenntarthatd kozlekedési mddok hasznalati
aranydanak novelése. A hazai kozlekedés fejlesztése ezzel szemben az
elmult évtized lassu, Budapestre koncentralé elmozduldsatdl eltekintve
a személygépkocsi-hasznalat igényeinek kiszolgalasat célozza.

A novekvé autdhaszndlathoz kapcsolédd kozuti fejlesztési igények
kielégithetetlenek. A kozlekedéssel foglalkoz6k szamara régota
nyilvanvalé, hogy nem lehet annyi utat épiteni, ami ne téltédne fel
autokkal és nem lehet annyi parkoldhelyet épiteni, ami elég lenne, sGt,
az ilyen fejlesztések csak azt a tévhitet tdmogatjak, hogy a torlédasok és
a parkolasi gondok kindlatbdvitéssel orvosolhatdk. A nyugati varosok
végigjartak ezt az utat, és ma madr latjak, hogy tévedés volt. Az egyetlen
hatds, ami id6rél-idére jelent6s megtorpanasokat okozott az
autéhasznalat terjedésében, a gazdasagi visszaesés, azonban minden
visszaesés utdn, a gazdasag beinduldsat kovetSen visszadllt a korabbi
novekedés.

A gazdasagi prosperitds és a mobilitasi igények novekedése kozotti
Osszefliggés erds, és az Ujabb és Ujabb utazasi igények meghatarozd
része személygépkocsival valdsul meg. Azt gondolhatnank, hogy ezek
nagyvarosi problémak, de ez nem igaz: éppen a kisebb, prosperald
telepiiléseken a legjellemz6bb a nagyaranyu autdhasznalat, mert itt
kisebbek a torlédasok és a parkolasi problémak, emellett autéval nagyon
révidek az utazasi id6k.

Tdrsadalmi és technoldgiai vdltozdsok

A téarsadalmi valtozasok jelentik a kozlekedési igények valtozasanak
hatterét: az id6sod6 tdrsadalom a mainal kifinomultabb, személyre
szabottabb kozlekedési megoldasokat, az egészségligyi utazdsok
szamanak és aranyanak novekedését hozza magaval. Felértékel6dik a
biztonsag és egyre fontosabba valnak a gyermekek és a kilonb6z6
okokbdl a kozlekedést 6nalldan csak korlatozottan igénybe venni tudok
kozlekedéssel kapcsolatos igényei. Az utazasok névekvé szamabodl egyre
nagyobb szeletet hasitanak ki a szabadidds jellegli és a vasarlassal
kapcsolatos utazasok.

A kozlekedésben is villamgyors a technoldgiai fejl6dés: az elektromos
jarmiivek és az intelligens megoldasok gyors térnyerése varhatd a
kovetkez6 évtizedben, de ezek minden pozitiv hatasuk mellett is egyre
zsufoltabb utakat hoznak majd a szakért6k egybehangzé véleménye
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szerint. Az e-mobilitas terjedése szemmel lathatd, ezzel kiilon pontban
foglalkozunk.

E-mobilitas

A technoldgia fejlédése és a bokezli tamogatdsok jelentds lendiiletet
adtak az elektromobilitasnak. 2019-ben 2,1 millié elektromos autot
adtak el vilagszerte, igy ekkor 7,2 millié elektromos auté volt a vilag
Gtjain®. 380 000 elektromos kisteherautd és kdzel 500 000 elektromos
busz van lGzemben, utébbiak tébbsége Kindban, ahol a varoskdzpontok
terliletén szinte csak ilyenek kozlekednek a magas légszennyezettség
miatt. Ez a globalis autdeladasok 2,6%-at és a globalis autéallomany 1% -
at jelenti. 2019-ben az elektromos autdk eladasai az el6z6 évekhez
képest lassabban néGttek, aminek f6 oka, hogy a legnagyobb piacokon
csokkentek a vasarlasi tamogatdsok. Kina 2019-ben felére csdkkentette
az elektromos autdvasarldsi tdmogatasokat, az Egyesiilt Allamok
szOvetségi addjovairasi programja pedig kifutott. A kovetkez6 6t évben
az autdgyarték tovabbi 200 uj elektromos modellel lépnek piacra,
amelyek kozott egyre tobb a haszongépjarmi. Az autdeladasi adatok
alapjan a COVID-19 jarvany miatt a hagyomanyos személygépkocsik
piaca 2020-ban 15%-kal zsugorodik, ezzel szemben az elektromos
személygépkocsik és kistehergépkocsik értékesitése varhatéan a 2019-es
szinten marad. Eurdpaban 3atlagosan 60 szdzalékkal novekedett az
Ujonnan forgalomba helyezett elektromos jarmdvek szama 2020-ra,
amely f6ként a toltési infrastruktira fejlédésének és az allami
Osztonzéprogramoknak  kdszonhet6. A kornyezetbarat autdzas
tdmogatasa kilondésen Magyarorszagon, Ausztridban, az Egyesdult
Kirdlysagban és Portugalidban jelentGs, az elektromos autdzds teljes
vertikumat tekintve pedig Hollandia és Norvégia a legfelkésziiltebb®.
350 milli6 koérul van az elektromos motorkerékparok szama, Kina
szerepe ebben is meghatarozo. 2019-ben 7,3 millié elektromos t61t6 volt
Gizemben a vilagon.

Az elektromos mikromobilitasi eszk6zok 2017-es megjelenésiik 6ta
gyorsan terjednek, 50 orszag 600 varosaban talalhatok mar ezekre épulé
jarmiimegosztd rendszerek.

Magyarorszagon 2018 végén 3839 elektromos meghajtasu autoét (az
Osszes személygépkocsi 0,1%-at) tartottak nyilvan. Tizezer lakosra 3,9
elektromos autd jutott, Uzemeltetésik els6sorban a f6varosi
agglomeracioban, illetve néhany Balaton kornyéki jarasban volt az
atlagosnal gyakoribb®®. 2019-ben 7161 z6ld rendszammal rendelkezé

% Global EV Outlook 2020, International Energy Agency,
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2020

®' Which countries are the most (and least) EV ready? LeasePlan,
https://www.leaseplan.com/en-ix/global-fleet-insights/ev-readiness-index-
2020/

%2 Tér-kép, 2018, KSH,

https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/pdf/ter kep 2018.pdf
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autét allitottak forgalomba, 2020 majus végére pedig 20 016-ra nétt az
e-jarm(ivek szdma. A z6ld rendszdmos auték koziil a legtobb tisztan
elektromos (9 018), ezt kovetik a hatétavnovelt elektromos valtozatok
(6 309) és a tolthet6 hibridek (4 688). A magyarorszagi e-auté eladasok
alacsonyabbak az élen jaré orszagokéhoz képest és jelentds a hasznalt
importautdk aranya és szama is. Az elektromos to6lték szama is gyorsan
né. 2019 aprilisdig 470 tolt6allomast helyeztek Uzembe, amikhez
osszesen 858 kutfej tartozik®.

2022-t6l  kizarolag elektromos buszok helyezheték (izembe
Magyarorszagon a 25 ezer f6nél népesebb varosokban. Nyolc magyar
varosban (Debrecen, Kaposvar, Kecskemét, Békéscsaba, Székesfehérvar,
Esztergom, Zalaegerszeg, Nyiregyhaza), illetve a Matrai HGerém
térségében elektromos zo6ld buszos mintaprojekt indul. Ezeken tul
Budapesten, Pécsen és a kozeljov6tsl Pakson lzemeltetnek elektromos
buszokat. Budapesten taxi és automegoszté szolgaltatas is m(ikodik
tisztan elektromos jarmivekkel. Elektromos rasegitésii kerékparokkal
m{ik6d6 kozbringa rendszer m(ikodik 2019 ta Pécsen.

Forgatdkényvek

2020 tapasztalata alapjan egy-egy egész vilagra hatoé esemény is komoly
hatasokkal jarhat. Ugy tlnik, hogy a koronavirus még évekig veliink
marad, nyomaban korabban nem tapasztalt tipusu gazdasagi visszaesés
érkezik. A visszaesés magasabb munkanélkiiliséggel, kevesebb elkolthetd
jovedelemmel, megszoritasokkal jar, amib6l a kozlekedési igények
csokkenése és a fejlesztések lelassuldasa kovetkezik. Az eddigi
tapasztalatok alapjan a valsag elmulasaval néhany év erégyljtés utan a
kordbbi folyamatok meglepd gyorsasdggal taldlnak magukra.
Kétszamjegyl novekedéssel potlédnak be az elmulasztott fejlesztések,
beruhazasok és utazasok vildg-, Eurdpa- és orszagszinten egyarant. Az
élet vissza akar és vissza is fog térni a kordabbi medrébe, bar az mar
nem ugyanaz a vilag lesz, mint amit ma ismeriink. K&zéptavon
ugyanazokkal a kihivasokkal fogunk szembesiilni, mint amikkel ma, bar
mas formaban.

Lathatd tehat egy intenziv gazdasagi fejlédéssel jellemezhets idészak,
ahol a novekvs jovedelmek gyorsan novekvd utazasi igényeket
indukalnak, amelyek t6bbsége autdhasznalatban jelenik meg. Ezt az
idészakot a zsufoltsag problémai hatarozzdk meg, a torlddasok és a
parkolasi fesziiltségek a mértékado tiinetek. Ezzel szembeallithatd egy
gazdasagi visszaeséssel leirhaté id6szak, amikor az utazasok csokkend
szama a meghatarozd, ekkor a kozlekedési rendszer fenntartasa is
jelentds erdfeszitéseket igényel. E két idGszak gyorsan romlo és gyorsan
javuld, rovidebb periddusokkal csatlakozik egymashoz, és ez a hulldmzas

6 Vajon hany darab elektromos t6lt6allomas van Magyarorszagon?,
alternativenergia.hu , https://alternativenergia.hu/vajon-hany-darab-
elektromos-toltoallomas-van-magyarorszagon/86181
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mar évtizedek Ota meghatdrozza a kozlekedés jellemzbit is. A
legvaldszinlibb forgatokonyv az, hogy néhany valsagos év utan
gazdasagi novekedés kezdddik és a jelenlegi folyamatok tobbsége ujra
beindul, ismerés problémakat hozva vissza. Mivel az atmeneti
id&szakok rovidek és hirtelen érkeznek, ezért ezen idészakok alatt vagy
karmentés, vagy altaldban elvetélt alkalmazkodasi kisérletek a
jellemzéek, a véltozas id6szaka tul gyors ahhoz, hogy a kozlekedési
rendszer jelent6s veszteségek nélkiil Iépjen at a kovetkezd idGszakba. A
lényegi kérdés az, hogy mit tesziink a hosszabb prosperald és valsagos
id6szakokban.

A legkedvez6bb és legvalodszinlibb forgatokonyv a varos szamdra az
elmult évtized gazdasagi prosperitasanak néhany éves visszaesés utani
folytatéddsa, ami tobb és hosszabb utazasi igényt jelent, fdleg
személygépkocsival. Az alapforgatokonyv a motorizdcié és az
autéhasznalat  gazdasdgi  prosperitassal  parhuzamos  toretlen
novekedése, emellett a kozosségi kozlekedés, a kerékparozas és a
gyaloglas feltételeinek javulasa és az Uj technoldgiak terjedése. Ezen
beliil érdemes megkililonboztetni tovabbi fejlédési palyakat.

1. Gyors, kezelhetetlen mobilitdsi igény-, motorizdcids és
autohasznalatbeli névekedés, a tobbi kozlekedési mod térvesztése
mellett.

2. Gyors, de kezelhet6 mobilitdsi igény-, motorizacids és
autohasznalatbeli novekedés, a tobbi kozlekedési mod hasznalati
aranya szinten marad.

3. A kozosségi kozlekedés, a kerékparozas és a gyaloglas lassan, de
biztosan novelni tudja részesedését a napi utazasokban, a mobilitasi
igények novekedése ezekben a kozlekedési moédokban csapddik le.

A gazdasag dllapotatdl erésen flggéen wugyan, de alapvetd
szemléletvaltas nélkiil az elsé forgatokonyv fog megvaldsulni, amely
el6bb-utdbb a varos kozlekedési igényeinek kielégithetetlenségét hozza
magaval (nem lesz elég parkoldhely, torlédasok lesznek, a varosképet az
autds infrastruktura igényei hatarozzak meg, a tobbi kozlekedési maéd
elsorvad). A masodik forgatokényv megvaldsulasahoz mind az
onkormanyzatnak, mind a lakossagnak jelentds erdfeszitéseket kell
tennie, de megvaldsulasa elképzelhet6. A harmadik forgatéokonyv a
tavlatosan elérendd célt fogalmazza meg, amely csak akkor valésulhat
meg, ha a masodik forgatékonyv életképesnek bizonyul.

5.2 JOVOKEP ES TELEPULESFEJLESZTESI CELOK

A jovSkép meghatarozasa a fenntarthaté varosi mobilitasi terv egyik
sarokkove. Ebben fogalmazdédik meg lényegre toéréen, hogy milyen
varosban szeretnénk élni, Matészalka milyen iranyba kivan fejlédni a
jov6ben. Ez az alapja a célrendszer meghatdrozasanak: a céloknak a
jovokép elérését kell szolgalniuk.
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A SUMP Matészalka Matészalka Telepiilésfejlesztési Koncepcidja a Fenntarthaté varosi
Telepiilésfejlesztési Koncepciéban mobilitasi tervvel egyidében késziilt, igy a jovGkép és atfogd célok
megfogalmazott jovéképét veszi meghatarozasanal a Koncepciéo jovoképét és atfogd céljait vettiik
alapul alapul. A dokumentum alapjan Matészalka vdros 2030-2035-re sz6l6

-

jovGképe a kovetkezd:

,Matészalka varosa 2030-2035 -
Mateészalka térségi kereskedelmi és

gazdasagi centrum szerepe tovabb erdsodik,

gazdasaganak, kbzszolgaltatasainak és
vonzo varosi kérnyezetének tovabbi

fenntarthato fejlesztéseivel”

J

A jov6kép Matészalka Vdaros hosszutdvon bekovetkezé vizidja, azt az
idedlis allapotot hatdrozza meg, amelyet varos 2030-2035-re szeretne
elérni. A Telepilésfejlesztési Koncepcidban a jovékép tarsadalmi,
gazdasagi és kornyezeti szempontbdl részletesen ki van fejtve. A
kovetkez6kben azokat a viziokat emeljik ki, amelyeknek a varosi
kozlekedés fejlesztésével kozvetlen vagy kozvetett kapcsolata van.

Tarsadalom

A telepiilés hatékonyan kihaszndlja kedvezé foldrajzi és
kozlekedési helyzetét, mely nagyban erGsiti Matészalka
tdrsadalmanak jolétét.

A vdros népességmegtartd erejének novelésével a csaladok,
fiatalok szamdra vonzéva valt a varos, egyrészt a biztos
megélhetés, a megfelel6en er6sod6 gazdasagi hattér
megvaldsitasaval (helyi gazdasag nyujtotta munkalehetGségek),
masrészt Matészalka jo foldrajzi elhelyezkedése és konnyl
elérhet6sége (autopalya és autoutak mind a belfoldi, mind
hataron tuli irdnyba is) révén egyre tobben valasztjak lakéhelyiil.
A sportinfrastruktira fejlesztése megnovelte a lakossag
mozgékonysagat, sokan veszik igénybe a kilonboz6 futd
lehet6ségeket, nyari estéken a kerékparutakon is szivesen
mozognak a varoslakok.
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Gazdasdg

A Matészalkai Tudomanyos és Technoldgiai Park kiteljesiilésével,
és a kordbban mar jelenlévs, az optika és élelmiszeripar
vallalkozdsainak erGsodésével, tovabba ujak inditasaval optimalis
a varos munkaer6piaci helyzete. A telepilés kivalé uzleti
infrastrukturajanak készénhetéen szamos hazai és nemzetkozi
jelent6ségli ipari vallalkozdas mikodik. A jelentkez6 tovabbi
telephelyigényeket az ipari teriilet bdvitésével és
infrastrukturalis kiépitettségével tudta az 6nkormanyzat kezelni,
aminek kovetkeztében egyre névekvs bevételt jelent az ipardzési
ado.

Kérnyezet

Madtészalka belvarosdban meghatdrozé a Szentpétery Zsigmond
Kulturdlis K6zpont és Szinhaz és a Varoshaza melletti téregyiittes,
a HGsok tere, valamint az Esze Tamas Gimnazium el6tti Kolcsey
park 6sszekapcsoldasaval és a kapcsolodd terek mindGségi
fejlesztésével modern és magas bioldgiai aktivitasértékd kézpark
rendszerrel bir a telepiilés.

A varos meghatarozd utcaja a torténelmi szempontbdl is fontos,
szamos miiemléki és helyi védelem alatt allé épiletnek otthont
ado, a forgalom el6l korlatozottan elzart sétdléo Kossuth utca
kozkedvelt talalkozasi pontja lett Matészalkanak.

A varoskozpont, a térténelmi Kossuth utca és a varosi kézterek a
kozosségi élet legfontosabb talalkozasi pontjaiva valtak, ahol
szamos kulturdlis és kozosségi program, szolgaltatas varja a varos
polgarait.

A varos lakossaga rendkiviil kérnyezettudatos, ennek rendeli ala
a kozlekedési és fogyasztasi szokasait. Tudataban van, hogy 6 is
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részese a klimatikus valtozasok elGidézésének, ezért mérsékli a
kibocsatasat.

5.3 CELRENDSZER MEGHATAROZASA

5.3.1 ATFOGO CELOK

A SUMP a Telepiilésfejlesztési
Koncepcié atfogo céljait és az
Integralt Telepiilésfejlesztési
Stratégia kozéptavu tematikus

céljait szolgalja
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Matészalka Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidja négy atfogod
fejlesztési célt hatdaroz meg, amelyek — a telepulésfejlesztési
alapelvekkel egyitt —a jovEkép eléréséhez jarulnak hozza. A négy atfogd
cél kijeloli a varos legfontosabb gazdasagi, tarsadalmi, kérnyezeti,
miiszaki kihivasokra adott valaszait, poziciondlja a varost és
meghatarozza a legf6bb hossziatavon megvaldsitandd céljait. A
Telepulésfejlesztési Koncepcio atfogd céljai a kovetkezbk:

ATFOGO CEL 1.: ,Véllalkozasbarat Matészalka” (A helyi gazdasag
erGsitése, vallalkozasbarat Matészalka)

ATFOGO CEL 2.: ,Szolgéltaté Matészalka” (A human infrastruktura
ergsitése, szolgaltaté Matészalka)

ATFOGO CEL 3.: ,Fenntarthatd Matészalka” (A tdji és épitett
kornyezet fenntartdsa, fejlesztése, élhet6 és fenntarthato
Matészalka)

ATFOGO CEL 4.: ,lokdlpatri6ta Matészalka” (Tarsadalmi
szolidaritds megteremtése, 6sszetartdé Matészalka)

Matészalka Integralt Telepulésfejlesztési Stratégidja (ITS) a fenntarthato
mobilitasi tervvel egyid6ben készilt, igy mad nyilt a célok és az eszkdzok
egyeztetésére, egymast erGsité hatdsaik kihasznalasara. Az Integralt
Telepulésfejlesztési Stratégia kozéptavu tematikus céljai a Koncepcid
atfogod céljaihoz kézvetleniil kapcsolodnak, ezért a telepulésfejlesztési
célokbdl levezetett kozlekedésfejlesztési célokat a kévetkezd fejezetben
ismertetjik.



ATFOGO CEL 1.: ,Vallalkozasbarat

Matészalka”

ATFOGO CEL 2.: ,Szolgiltaté Matészalka”

ATFOGO CEL 3.: , Fenntarthaté

Matészalka”

ATFOGO CEL 4.: , Lokalpatriéta
Matészalka”

Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

TEMATIKUS CEL 1.: A helyi gazdasag
erdsitése — vallalkozasbarat Matészalka

TEMATIKUS CEL 2.: A human infrastruktdra
erdsitése — szolgaltato Matészalka

TEMATIKUS CEL 3.: A taji és épitett
kornyezet fenntartasa, fejlesztése — élhetd
és fenntarthato Matészalka

TEMATIKUS CEL 4.: Tarsadalmi szolidaritas
megteremtése — Osszetarté Matészalka

A mobilitasi terv szamara ezek a célok jo kapcsolddasi pontot jelentenek:

5.3.2 STRATEGIAI CELOK

A vallalkozasbarat Matészalka cél mobilitasi vetiilete a varos
gazdasagi fejlédését megalapozd jo6 elérhetdség javitasa, igy az
M49-es gyorsforgalmi Ut megépilése kozvetlen Ipari parki
kapcsolattal, a Nyirbator-Debrecen irdanyban a mainal sokkal
jobb vasuti elérhet6ség, illetve a munkavallalék szdmiara jo
kornyéki elérhet&ség biztositdsa, a Tudomanyos és Technoldgiai
Ipari Park feltarasa.

A szolgadltatdé Matészalka célnal a varosi kozlekedési
szolgdltatasok mindségi fejlesztése a fokusz: j6 kerékparos és
gyalogos haldzatok kiépitése, a helyi autdbusz-hdldzat
fejlesztése, a parkolds és a rakodas rendezése, a terjedd Uj
technoldgidk igényeinek biztositasa.

Az élhet6 és fenntarthaté Matészalka az a cél, ahol a mai autds
életmdéd megvaltoztatasa fészerepet kaphat: az el6z6 pontban
kiépitett haldzatokra alapozva megkezd&dhet a
személygépkocsik fenntarthaté helyének kijelolése a varos
életében szabdlyozdsi, gazdasdgi 0Osztonzékkel, hatékony
szemléletformaldssal, benne példaul az o6nkormanyzathoz
kothet6 feladatok fenntarthaté megoldasaval.

Az Osszetarté Matészalka cél a mobilitds mindenki szdmara vald
elérhetdségét, valamint kilondsen a védtelen kozlekeddk
szempontjaira, biztonsagara vald odafigyelést helyezi fékuszba.

A varos hosszu és kozéptavu iranyvonalaihoz, terveihez igazodva és a

matészalkai kozlekedési helyzet alapos megismerésének eredményeire
alapozva a fenntarthato varosi koézlekedési rendszer fejlesztése céljabdl
jelen terv négy stratégiai célt fogalmaz meg a koézlekedésfejlesztés
szdmdra. A stratégiai célokbdl |dthatd, hogy a kozlekedés nem
Onmagdaban vald cél, hanem az emberek életmindségét meghatarozd
gazdasagi, tarsadalmi, kdrnyezeti célokat szolgal.
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2. Fenntarthato valasztasi lehetoségek

3. Nyugodt, élhetd lakdkornyezet

Az elsG stratégiai cél — Javulo elérhetiség, er6sodé varostérségi
kapcsolatok — Matészalka orszagos haldzatokhoz és térségbeli
kézpontokhoz (pl. Debrecen, Nyiregyhdaza) valé kapcsolddasat, a varos
jovGképe altal is hangsulyozott centrum szerepének erdsitését, illetve
hidnyzo haldzati kapcsolatok kiépitését célozza meg.

A cél a TFK és az ITS kévetkezd dtfogo és tematikus céljaihoz illeszkedik:
Vdllalkozdsbardt Mdtészalka

A masodik cél — Fenntarthatd valasztasi lehetGségek — elsGsorban az
alternativ (kérnyezetbarat, hely- és energiatakarékos) kozlekedési
madok feltételeinek javitasat szolgdlja, vonzébb gyalogos, kerékparos és
kozosségi kozlekedési lehet6ségek kialakitasa révén.

A cél a TFK és az ITS kévetkezd dtfogo és tematikus céljaihoz illeszkedik:

Elheté és fenntarthaté Mdtészalka;
Szolgadltaté Mdtészalka

A harmadik cél — Nyugodt, élheté lakdkérnyezet — kilonosen a varos
lakéinak érdekeit szem elGtt tartva az élhetd, egészséges, biztonsagos
kornyezet és kozlekedési rendszer kialakitdsat tdzi ki célul a lakoteruleti
varosrészekben.

A cél a TFK és az ITS kévetkezd dtfogo és tematikus céljaihoz illeszkedik:

Elheté és fenntarthaté Mdtészalka;
Osszetarté Mdtészalka

A negyedik cél — Biztonsagos kozlekedés — a kozlekedésbiztonsag
novelését célozza meg, egyszerre ,kemény” és ,puha” elemekkel, azaz a
muszaki infrastruktira és a kozlekedésre nevelés, szemléletformalas
oldalardl egyarant.
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A cél a TFK és az ITS kévetkezd dtfogo és tematikus céljaihoz illeszkedik:

Osszetarté Mdtészalka

5.3.3 OPERATIV CELOK

A stratégiai célok operativ célokra bomlanak tovabb, amelyek mar a
kézlekedés teriiletén hatdrozzak meg az elérni kivant allapotot. A
célrendszer nem mereven hierarchikus: egyes operativ célok egyszerre
tobb magasabb rend( célt is szolgalhatnak.

1. Javulo elérhetGség, er6sodo varostérségi kapcsolatok

e1.1 Orszagos halézatokhoz valé kapcsolddas javitasa
1.2 Hianyz6 kapcsolatok kiépitése

2. Fenntarthato valasztasi lehet6ségek

2.1 Varosi sétanyhaldzat és emberkdzpontu belvaros
¢ 3.2  Kerékparosbarat fejlesztések
¢ 3.3  Kornyezetbarat kozlekedési szolgdltatasok

3. Nyugodt, élhetd lakokornyezet

3.1 Lakéterileti varosrészek kozlekedésfejlesztése és forgalomcsillapitasa

4. Biztonsagos kozlekedés

e4.1 Varosiforgalomcsillapitasi program
e 4.2  Célzott beavatkozasok és szemléletformald programok
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6 ESZKOZRENDSZER

6.1 RELEVANS INTEZKEDESEK OSSZEGYUJTESE

Az el6zménytervek feliilvizsgalt, A helyzetértékelés és a jov6kép figyelembevételével kerilt sor a
sziikség szerint djragondolt beavatkozdsi teriiletek meghatarozdsara. A stratégia megvaldsitasahoz
projektjavaslatait a problémakra — kilonb6z6 moédon és mértékben — hozzajarulé intézkedés- és
valaszt adg, a célokat szolgalo projektjavaslatok 6sszegydijtése a kovetkezd forrdsokbol tortént:

javaslatokkal egészitettiik ki
A varos stratégiai dokumentumaiban (ITS, KHT, SECAP)

meghatérozott projektek koéziil az Onkormdényzattal folytatott
egyeztetések alapjan még nem megvaldsult és tovabbra is
indokoltnak tekintett javaslatok.

Az Onkormanyzat kiemelt fejlesztési elképzeléseinek listaja (KFE).
Az Onkormanyzattal és mas szakmai és civil szervezetekkel
folytatott konzultaciék sordn megfogalmazédé projektek.

Uj projektjavaslatok a meghatdrozott célok (célrendszer) és az
azonositott problémak (SWOT-elemzés) alapjan, és a lehetséges
eszkozok korébdl meritve (hazai és nemzetkozi tapasztalatok, jo
gyakorlatok, innovativ megoldasok).

I 1. Javuld elérhetdség, er6s6dé varostérségi kapcsolatok

Projekt cime Uj /meglévé
projekt

1 Debrecen-Matészalka vasutvonal felujitasa és villamositasa Meglévd
2 M49-es gyorsforgalmi ut I. Gitem Meglévé
Projekt cime Uj /meglévé |

- projekt

3 Matészalkai Tudomdanyos és Technoldgiai Park Meglévd

megkdzelitésének javitasa és feltarasa elemekbdl

4 Nyar utca kikotése a Jarmi Gtra Uj
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Varosi sétanyhaldzat kialakitasa és komplex
forgalomcsillapitas a varoskozponti varosrészben

2. Fenntarthatd valasztasi lehet6ségek

projekt
Uj

Projekt cime

Uj /meglévé

projekt

6 Kerékparos féhaldzat hidnyzoé elemeinek kialakitasa - I. item Meglévé
elemekbdl
7 Kerékparos f6haldzat hidnyzé elemeinek kialakitasa - Il. Meglévd
utem elemekbdl
8 Kozterileti és B+R kerékparparkoldk létesitése Meglévd
elemekbdl

9 A kerékparhasznalat Uj formainak bevezetése Uj

il

Projekt cime

Uj /meglévé

projekt
10 Helyi autébusz-szolgdltatas fejlesztése Uj
11 Elektromos buszok beszerzése toltGinfrastruktura és Meglévd
karbantartasi képesség kiépitésével elemekbdl
12 Kérnyezetbarat 6nkormanyzati jarmdiflotta, varosi alternativ Uj
toltSinfrastruktura fejlesztése, zold kozbeszerzés
13 Mérési rendszer |étrehozasa a kozlekedési szokasok Uj
valtozasanak kovetésére

Nyugodt, élhet6 lakokornyezet

Projekt cime

Uj /meglévé

projekt

14 Komplex forgalomcsillapitas, a kapcsolatok javitasa, a Meglévs

kerékparos és a gyalogos kdzlekedés fejlesztése az Eszaki elemekbdl
varosrészben

15 A Bajcsy-Zsilinszky utca szerepének megfelel6 kialakitasa és Meglévd

a lakotelep parkolasi helyzetének rendezése a Keleti elemekbdl
varosrészben
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16 A kils6 Zoldfa utca biztonsagosabba tétele, autébuszos Meglévé
feltdrasanak javitasa és a temetd kdrnyezetének rendezése elemekbdl
a Déli varosrészben
17 Komplex kozlekedésbiztonsagi program, valamint a Rackert Meglévd
lakotelep parkolasi gondjainak megoldasa a Nyugati elemekbdl
varosrészben
I 4. Biztonsagos kozlekedés

Projekt cime

18 Varosi forgalomcsillapitasi program I. Gtem Meglévé
elemekbdl

19 Varosi forgalomcsillapitasi program Il. Gtem Uj

20 Varosi forgalomcsillapitasi program Ill. Gtem Uj

Projekt cime Uj /meglévé
projekt

21 Biztonsagos atkelési lehet6ségek kialakitdsa a vasut- és Uj
féutvonalakon

22 Iskolak, 6vodak fenntarthatd és biztonsagos Uj
megkozelithetGségének javitdsa

23 Munkahelyi mobilitasi tervek kidolgozasanak és Uj
megvaldsitasanak tdmogatasa

24 Mozgasukban korldtozottak csoportjai (pl. id&sek, Uj
kerekesszékkel vagy babakocsival kdzlekedSk) mobilitdsi
kornyezetének célzott javitasa

6.2 A PROJEKTEK RESZLETES ISMERTETESE

A jelen pontban a célrendszerhez kapcsolddo projekteket ismertetjiik.
Ezek egy része a varos aktualis stratégiai dokumentumaibdl szarmazik,
sok esetben atdolgozva, frissitve, mig masokat kifejezetten a SUMP
célrendszeréhez kapcsolédéan alkottunk meg a felmérések,
egyeztetések, szakmai és civil férumok eredményeire és a fenntarthaté
varosi mobilitds hivdszavaira reagalva. Az aldbbi projektlista a
varosvezetéssel és a polgarmesteri hivatal relevans szakembereivel
torténé egyeztetés nyoman készilt, ami mellett az intézkedések
prioritasat és megvaldsitdsi idGtavjat szintén egyeztettiik.

A projektjavaslatokat tablazatos A projektek leirasat tablazatos formaban dllitottuk 6ssze, oly médon,
formaban (projektlapokon) hogy a tablazatok egyenként is értelmezhetdk legyenek. A fejlécben

mutatjuk be, egységes
szerkezetben
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lathato a projekt SUMP rendszeren bellli azonositdja és megnevezése. A
kovetkez6 elem a projekt leirdsa, amely a f6bb célkitlizéseket és az
intézkedés tartalmi elemeit rogziti. A kovetkezd elem a megvaldsitasban
érintett f6bb szerepl6ket tartalmazza — azokat a szerepl6ket soroltuk
ide, akiknek az aktiv kozrem(kodésére van sziikség az intézkedés
kivitelezéséhez. Ezt koveti az indokoltsdg, majd az el6zmények
ismertetése — utdbbi kett6 tobb esetben Osszefligg egymassal. A
projektek szakmai sziikségessége mellett ugyanis lényeges szempont,
hogy azok illeszkedjenek a vdaros stratégiai céljaihoz, ezért azok
aldtamasztottsagat a relevans stratégiai dokumentumokra torténd
hivatkozassal is erdsitjuk. Végul az utolsé két tételben a projekt —
m(iszaki, jogi, adminisztrativ — el6feltételeit, valamint a kapcsolédé
tovabbi projekteket rogzitjlik.

I 1. Javuld elérhetdség, er6s6dé varostérségi kapcsolatok

Projektazonosito 1 Debrecen-Matészalka vasutvonal felujitasa és villamositasa
és projektnév

Leiras A beruhdzds a MAV 110-es szamu (Debrecen—Nyirbator-Matészalka
vasutvonal) egyvaganyld, nem villamositott 78 km hosszu vasutvonalanak
feldjitasat — a vasutvonal villamositasat, a meglévé palyasebesség novelését —
foglalja magdban. A vonalon jelenleg jelentds alépitmény problémak vannak,
tovabba a 80 km/déranal nagyobb palyasebesség eléréséhez a vonalon
nyomvonalkorrekcidkra van szikség. A cél nem csak az utazasi id6
csokkentése, hanem a kor elvardsainak megfelel6 szolgaltatas |étrejotte,
Debrecen felé drankénti kovetéssel. Az eredetinél magasabb palyasebességre
valo tervezéssel a vonatkeresztez6 helyek kedvez6 elhelyezkedése miatt
egészében lehet, hogy kisebb infrastruktura-épitésre van sziikség.

A beruhdzas a vasutvonal felljitdsa mellett az aldbbiakra terjed ki:

A jaratokon korszerli (akadalymentes, légkondicionalt) jarmuvek
kozlekedtetése sziikséges.

A projektel6készités soran vizsgdlandd Uj megalléhely létesitésének
indokoltsdaga a Matészalkai Tudomanyos és Technoldgiai Parknal,
biztositva az 0j megalld gyalogos és kerékparos halézatba torténd
bekotését.

A matészalkai vasutallomas gyalogos-kerékparos atjarhatésaganak, az
oktatasi intézmények megkozelithet6ségének javitdsa céljdbdl meg kell
vizsgalni Uj gyalogos fellljaro létesitésének a lehetdségét az allomas
keleti részén (el6zetesen a Karolyi utca - Baross LaszI6 utca vonalaban).
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Projektazonosito

és projektnév

Megvaldsitasban
érintettek

Indokoltsag

El6zmény

El6feltételek

Kapcsolédo
projektek
ITS illeszkedés
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1 Debrecen-Matészalka vasutvonal feltjitasa és villamositasa

\

fpeyfBen

L Crminavialva

MAV Zrt.
NIF Zrt.
Innovacios és Technoldgiai Minisztérium

A Debrecen—Nyirbdtor-Matészalka vasttvonal a MAV 110-es szamd,
egyvaganyl, nem villamositott 78 km hosszu vasutvonala. A vonal kiépitési
sebessége 80 km/h, azonban egyes vonalszakaszain lassujelek, 40, 50, 60
km/h-s sebességkorlatozasok keriiltek bevezetésre. Problémat jelent, hogy a
vonalon régi tipusu, alacsonyabb komfortfokozatd jarmivek — M41l-es
mozdonyhoz csatolva 2-3 Bhv vagy Bdt kocsi — kozlekednek, ami tovabb
gyengiti a szolgdltatas szinvonalat. A térségben a vasuti kozlekedési kindlat —a
hosszu, pontatlan menetid8, alacsony szolgaltatdsi szinvonal miatt — jelenleg
nem versenyképes.

A térségre Debrecen erételjes vonzast gyakorol, amely varhatéan a kévetkezd
években — részben a debreceni BMW gyar megépllése miatt — még
erGteljesebb lesz. Jelenleg a hajdu-bihari megyeszékhely a leggyorsabban
kertl6uton, az M3-as autépalyan és a 4-es f6uton keresztiil, 75 perc alatt
érhet6 el. A 110-es vasutvonal eurdpai normak szerinti Ujjaépitése — ezaltal az
utazasi id6 60-75 percre torténd leroviditése — nemcsak Matészalka, hanem
Nyirbator és a térség lakossaganak is fontos. A térségben a vasut akkor lehet a
személygépkocsis vagy helykdzi autdbuszos kozosségi  kozlekedés
alternativaja, ha a vonalon tiszta, kényelmes, gyors és kiszamithato, oras
kovetéssel kozlekedé vonatok koézlekednek Debrecen felé.

Kiemelt Fejlesztési Elképzelések;

MAV Nyirségi Regionalis Vasutak fejlesztési stratégia (2019)

ElGkészités, tervezés (idedlis esetben megvaldsithatdsagi tanulmany és
engedélyezési terv a Matészalka — Apafa és a Nyirbator — Nyiregyhdza
vonalakra; kordbban az IKOP listan szerepelt a 110-es vonalra vonatkozd
tervezés)

Sziikséges kisajatitasok

21. Biztonsagos atkelési lehet6ségek kialakitdsa a vasut- és féutvonalakon

A Debrecen-Matészalka vasutvonal villamositasa és felljitasa egyben, tovabba
a matészalkai vasutallomas aruforgalmi szempontu fejlesztése



Projektazonosito
és projektnév

Leiras

Megvaldsitasban
érintettek

Indokoltsag
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2 M49-es gyorsforgalmi ut I. item

A beruhdzas keretében megépil6 M49-es gyorsforgalmi Ut az M3-as
autopalya 267-es km-nél dgazik ki, majd Okoritofiilpdsnél csatlakozik a 49-es
féuthoz. Az M49-es I. itemben megépil6 25,67 km-es, 2x2 savos szakaszanak
nyomvonala nagyjabdl pdrhuzamosan fut a 49-es féuttal. A kiviteli terv alapjan
a beruhdzas az alabbi f6bb mdszaki tartalommal valdsithaté meg:

5 kilon szintd csomdpont — M3-M49 csomépont, Jarmi csomdpont,
Matészalkai csomopont, (tavlati Matészalkai csomdpont), Gydrteleki
csomopont — kiépitése;

az Utszakaszon létesitend6 tovabbi mitargyak (3 vasuti fellljaro, 4
csatorna feletti felliljard) megépitése;

Ornél 3 kilométernyi, Gyérteleknél 4 kilométernyi, Porcsalmanal szintén
4 kilométernyi 2x1 savos bekot6ut épitése;

egy kétoldali komplex pihenéhely (és egy tavlati kétoldali egyszerd
pihenéhely) kiépitése.
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Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt.
Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

A varos elérhetdségében kiemelt szerepe van, hogy az orszag keleti részének
egyik meghatdrozo kozlekedési gerince, az M3-as autdpalya (TEN-T haldzat
része) 8 km-re talalhaté a varostdl (Ori eldgazas). Az autdpalya kdzvetlen
osszekottetést biztosit Matészalka és a févaros kozott, valamint északkeleti
iranyba Vasarosnamény felé az ukrdn hatar iranydba. Az M49-es gyorsforgalmi
Ut az M3-as autdpalya és Szatmarnémeti kozott teremtene Uj kozlekedési
kapcsolatot — elsd itemének (M3 autdpalyatdl Okoritofilpdsig) megépitése
jelentés mértékben csokkentené a varoson athaladd, jelenleg a 49-es szamu
féuton kozleked6 tranzitforgalmat. Tervezdi szamitasok alapjan az M49-es
megéplilése a varoson keresztiilhalado 49-es f6ut — Jarmi ut és Alkotmany ut —
forgalmanak jelent6s — 75%-o0s és 50%-0s — csokkenését eredményezné. A
beruhazas hatasara a varoson athaladé tomeges nemzetkozi kamion- és a
térségen athalado személygépkocsi forgalom jelentés mértékben mérséklédik,
ami alapvet6 feltétele egy egészségesebb, élhet6bb, biztonsagosabb varos
megteremtésének. Az Uj gyorsforgalmi at kiépitése tovabba erdsiteni fogja a
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Projektazonosito 2 M49-es gyorsforgalmi ut I. Gitem
és projektnév

varos gazdasagi potencidljat is, hiszen az M49-es megépiilésével a Matészalkai
Tudomdnyos és Technoldgiai lpari Park elérhet6sége jelentés mértékben
javulni fog.

ITS;

Kiemelt Fejlesztési Elképzelések
El6feltételek Kisajatitasok, tervek, engedélyezés
Kapcsolodo 18. Varosi forgalomcsillapitasi program I. Gitem
projektek 19. Varosi forgalomcsillapitdsi program I. Gitem

20. Varosi forgalomcsillapitasi program |. Gtem
ITS illeszkedés M49-es gyorsforgalmi Ut megépitése

Projektazonosito 3 Matészalkai Tudomanyos és Technoldgiai Park
és projektnév megkozelitésének javitasa és feltarasa

Leiras A Métészalkai Tudomdényos és Technoldgiai Park megkozelithetGségének,
elérhet6ségének javitdsa a helyi gazdasag fejlesztésének fontos tényezéje.
Jelenleg a varosrész az lpari Utrél kozelithet6 meg. A beruhdzas keretében
megépitendd Uj feltaré6 Ut nyomvonala az Ipari uttal parhuzamosan, a
beépitett ipari tertiletek nyugati oldalan futna. Az Ut fizikailag szintén a 49-es
féut és a 471-es Ut kozott teremtene kapcsolatot a varos belteriiletének
peremén. A projekt keretében tovabba kiemelt teriletként jelenne meg az
Madtészalkai Tudomdanyos és Technoldgiai Park bels6é kozlekedési
kapcsolatainak, a terlilet gyalogos és kerékparos feltardsanak javitasa,
megkozelithet6ségének fejlesztése.

o ap priaSOO:

\EIHEE E Matészalka Varos Onkormanyzata
érintettek Matészalkai Tudomanyos és Technoldgiai Ipari Park és oda betelepiilé cégek
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projektek
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Projektazonosito
és projektnév

Leiras

Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

3 Matészalkai Tudomanyos és Technoldgiai Park

megkozelitésének javitasa és feltarasa
Az Ut megépitését a Matészalkai Tudomanyos és Technoldgiai Park
megkozelithet6ségének fejlesztése indokolja. A beruhazds hatasara a
teriileten taldlhaté vallalkozdsok az eddigi két irdny helyett négy iranybol
lesznek megkozelitheték. A feltaré at kialakitasa tovabba Uj ingatlan-
beruhazasokat generdlhat, kés6bbiekben az ipari park teriletének tovabbi
bévitését teszi lehetbvé.

Kiemelt Fejlesztési Elképzelések
ElGkészités, tervezés, szilkséges kisajatitasok

1. Debrecen-Matészalka vasutvonal feldjitasa és villamositasa

10. Helyi autdbusz-szolgaltatas fejlesztése

23. Munkahelyi mobilitasi tervek kidolgozasanak és megvaldsitasanak
tdmogatasa

A 471-es és 49-es utak Osszekotése a Matészalkai Tudomanyos és
Technoldgiai Park fejlesztési teriiletét metszve, a hatalyos telepiilésrendezési
dokumentumokban foglaltak szerint

4 Nyar utca kik6tése a Jarmi utra

Nyar utca kikotése a Jarmi Utra, csatlakozva a Jarmi Gt - Ipari it csomépontban
tervezett korforgalomhoz. Biztonsagos, kényelmes gyalogos-kerékparos
kapcsolat kialakitdsa a Jarmi Ut mentén tervezett kerékparuthoz. A projekt
fontos része a gyalogos és kerékparos kapcsolatok kiterjesztése is. Az Uj
csomoponttal és kikotéssel a Nyar utca szerepe még jobban felértékel6dik a
varosrészben, forgalma megnd, ezért a forgalom csillapitasa, a védtelen
kozlekedSk biztonsaganak szavatoldasa is része a projektnek. Emellett a
megvaldsitds médot ad mas projektek részcéljainak elérésére is, igy példaul a
helyi autébusz-halozat megjelenhet a Nyar utcan. A kikotéshez mintegy 270 m
hosszon, kb. 20 m szélességben kell telket szerezni a Nyar utca mai végétdl az
Ipari utig. Ha a most a Jarmi Uton mikodé cégek épiileteit elkerdli a
nyomvonal, akkor két ivvel lehet ravezetni a tervezett korforgalomra a Nyar
utcat.
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és projektnév
érintettek

Indokoltsag

El6feltételek

Kapcsolédo
projektek

ITS illeszkedés

4 Nyar utca kik6tése a Jarmi utra

Matészalka Varos Onkorményzata
Magyar K6zut Nonprofit Zrt.

Az Eszaki varosrész nagyobbik, nyugati része meglehetdsen elzart teriilet,
megkozelitését jelenleg négy utca biztositja: az Erkel Ferenc utcai jelz6lampas
csomdéponton kiviil az Eszaki korut, a Csillag utca és a Kalmar sor kot ki a Jarmi
Utra, ez utébbi harom a 2x2 savos f6utra mindenfajta biztositas nélkiil
csatlakozik. Az Eszaki varosrész nyugati és keleti része kozotti atjarast az
Opalyi felé mend vasutvonal akadalyozza, amin nincs hivatalos atjarasi
lehet&ség. A keleti rész kapcsolatai minden iranyban erésebbek, de a nyugati
rész elzartsdgat érdemes lenne oldani, kilonds tekintettel az MA49
gyorsforgalmi Ut vdrosi utazasokat datrendezé hatdsa miatt is. Ennek
mozgatérugdja Matészalka kiilsé megkozelitésének megvaltozasa lesz: mig ma
egyértelmden a Jarmi Ut a legfontosabb Gtvonal, addig az M49-es dtadasaval a
Meggyesi Ut valik a legfontosabba, a Jarmi ut forgalma a felére-harmadara fog
visszaesni, egyidejlleg felértékel6dnek azok a kapcsolatok, amelyek a varos
északi és déli részét kotik dssze. A kis szamu ilyen kapcsolat kozil az Eszaki
varosrész nyugati fele szamara az lpari Ut a legkézenfekv6bb valasztas. Az Ipari
at - Jarmi Ut csomodpontjaban mar régota tervezett egy korforgalom a mai
kozlekedési helyzetre vald valaszként. Ez a korforgalom a megvaltozé varosi
utazasok fényében sem veszit aktualitasabdl, de mas szerepbe keriil. E
korforgalom lehetGséget ad a kdzelben hizédd Nyar utca meghosszabbitasara
és kikotésére. Ezzel az Eszaki varosrész elzartsaga oldodik, a déli varosrészek
megkodzelitési lehetdségei javulnak.

18. Varosi forgalomcsillapitasi program I. Gitem

10. Helyi autébusz-szolgaltatas fejlesztése

14. Komplex forgalomcsillapitds, a kapcsolatok javitdsa, a kerékparos és a
gyalogos kozlekedés fejlesztése az Eszaki varosrészben

Bel- és kulteruleti utak, csapadékvizhalozat és jardak épitése, meguijitasa
(részben)

I 2. Fenntarthatd valasztasi lehet6ségek

Projektazonosito
és projektnév

Leiras
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Varosi sétanyhalozat kialakitasa és komplex
forgalomcsillapitas a varoskozponti varosrészben

A vdrosi sétanyhalézat egységes arculatl, kozlekedésileg és szabadid6s
szempontbdl egyarant hangsulyos varosszerkezeti elem. F6 tengelye a
vasutallomastdl a régi f6utcdig vezetd Kolcsey utca - HEsOk tere - Bajcsy-
Zsilinszky utca - Kossuth utca vonal. A projekt a Kossuth utcdban mar
megkezdett munka folytatasa, els6sorban a mar létez6 elemek 6sszekdtésével
és kiegészitésével. Célja Osszefligg6 gyalogosbarat haldzat |étrehozdsa, a
mindségi kovetelmények és az arculat egységesitése mellett. Javasolt emellett
ugy kialakitani, hogy kerékparral is kényelmesen, biztonsagosan minden



Projektazonosito
és projektnév

Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

5 Varosi sétanyhaldzat kialakitasa és komplex
forgalomcsillapitds a varoskozponti varosrészben
iranyban jarhaté legyen. Fontos szempont egyidejlleg zold haldzat
létrehozdsa is: a fasorok, parkok és zold szigetek is fontos részei a varosi
életnek.

Fentieknek feltétele a gépjarmdforgalom korlatozasa, a kozterileti parkolds
helyfoglaldsanak mérséklése. Ez nem jelenti a célforgalom kitiltasat, de az
atmend forgalom kilonb6z6 forgalomtechnikai beavatkozasokkal (pl.
egyiranyusitasok rendszerével) elterelhetd, a parkolas pedig a kozteriileteken
mérsékelt dijfizetés bevezetésével részben mashova (elsésorban az Ujonnan
kialakitott kozterlleten kivili parkoléba) terelhet8, részben a kedvez6bb
gyalogos és kerékpdros megkozelithetéség révén kivalthatd. Meg kell oldani a
terlileten taldlhatd Uzletek, vendéglatéhelyek szallitasi, rakodasi igényének
kielégitését is, célszerlien rakoddhelyek kijelolésével.

Elsé Gtemben tehat a Kolcsey utca - H6sok tere kornyékének 6sszefliggé
és egységes kialakitdsa, és a Kossuth utcdval valé kapcsolat
megteremtése a cél. Ez utébbi a mai féhalézatot koveté nyomvonal
mellett a HGsok tere-Kossuth utca déli része kozotti kozvetlen,
legrovidebb gyalogos és kerékparos utvonal kialakitasaban is testet
olthet, amely nemcsak kiterjeszti a sétanyhalézat hatokorét, de egyben
értékes Uj kapcsolatokat is termet.

Masodik |épésben javasolt a sétanyhdlézat nyugati iranyu
meghosszabbitasa a vasutallomasig, f6ként a gyalogos feliiljarot célozva,
azon keresztll pedig az Ipari park és a nyugati varosrész déli felének
oktatasi intézményeit is bekotve.

A harmadik |épésben a korhaz és a Bajcsy-Zsilinszky uti lakdtelep
bekotése javasolt.
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Projektazonosito
és projektnév

Megvaldsitasban
érintettek
Indokoltsag
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5 Vdrosi sétanyhaldzat kialakitasa és komplex
forgalomcsillapitds a varoskozponti varosrészben

- S Jelmagyarazat
— __-..-_ A Elkészilt
_— / B Részben elkészilt, de nem egységes

C Kilesey F ués Kossuth L. u. Bsszekiitése
C1 Kélcsey F u és Kossuth L. u, kézvetlen kapcsolata
/ D Myugati varosrészhez atkGtes
; E Tavlaticélok
£ %

Rachert lakotelep =
*- /E
- ¥
*

.
/ ~ 777 lakotelep?

Ipari park 1,

& -E !

le
Intézmenyek !

(A 18. projektben a Rackert lakotelep egyik f6utcdjanak sétanyositasara
tesziink javaslatot, ennek bekotése tavlati terv lehet.)

A belvaros teljes terliletén javasolt tovabbi beavatkozasok:
utak, jardak felujitasa;
csomopontok fejlesztése, pl. korforgalomma torténd atépitéssel

(indikativan: Méricz Zsigmond u. - Bercsényi u. - Kisfaludy u. - Kazinczy u.;
Nagykarolyi u. - Zoldfa u.; Nagykarolyi u. - Rakdczi u. - Iskola koz);

egyirdnyu utcak vizsgalata és lehetdség szerinti megnyitdsa a kétiranyu
kerékparos kozlekedés szamara.

Matészalka Varos Onkorményzata

Matészalka egyik problémaja az autds varosi lét, amelynek kdros hatasai f6leg
a bels6 varosrészekben egyértelmdek, illetve egy masik fontos hidnyossag az
értékes varosi kozteriletek kis szama, és még inkdbb ezek szétszortsaga.
Javaslatunk a fenti problémak oldasara egy varosi sétanyhaldzat létrehozasa a
meglévé alapokon, els6sorban a Kossuth utca - Kolcsey utca tengely
létrehozasaval, 6sszekotésével, masodsorban pedig ennek kiterjesztésével a
varos fontosabb pontjai felé. E sétanyok kozlekedésileg gyalogos- és
kerékparos tengelyek, egyben parkositott, sétdlasra, id6toltésre kialakitott
teriiletek is, érdemi szabadidds és kereskedelmi potenciallal. Matészalka
varosiasodasanak, az életmindség javitasanak fontos eszkdze a varosi
sétanyok fejlesztése, amelyek kozlekedési feladatukon tul egyben
taldlkozdhelyet, varosi viszonyitdsi pontot is jelentenek. A Kossuth utcaban
elkésziilt az els6 ilyen utcaszakasz és a H6sok tere - Kdlcsey utca vonalon is
szamos kész vagy félig kész elem sorakozik. A projekt szorosan 6sszefligg a
varos M49-es miatt megvaltozd kozlekedési szerkezetével is, az Uj autds
utvonalakat és a megvaltozd csomdponti iranyokat szamos keresztmetszetben
és csomoépontban kell majd kezelni a projekt keretében. Nagyon fontos
aspektusa a fejlesztésnek a mozgasukban korlatozott csoportok (a



Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Projektazonosito Vdrosi sétanyhaldzat kialakitasa és komplex
és projektnév forgalomcsillapitds a varoskozponti varosrészben
mozgaskorlatozottak mellett idesoroljuk a vakokat és csokkentlatokat, a
siketeket és nagyothallokat, az id6seket és a kisgyerekeseket is, egyszdval
mindenkit, akinek a mozgas vagy a kozlekedés nehezebb vagy bonyolultabb,
mint egy fiatal, erés feln6tt esetében) szamara konnyen hasznalhaté, védett
és biztonsagos kozlekedési felliletek és terek |étrehozasa.

El6zmény -

El6feltételek A jelent6s hatas miatt varosi szintl konszenzus kell a javaslat tdmogatasardl és
a megvaldsitas pontos formajaroél, litemezésérdl

El6készités, tervezés

Kapcsolédo 6. Kerékparos f6haldézat hidnyzé elemeinek kialakitdsa - I. item

projektek 8. Kozterlleti és B+R kerékpdrparkoldk létesitése

15. A Bajcsy-Zsilinszky utca szerepének megfelel6 kialakitasa és a lakotelep
parkolasi helyzetének rendezése a Keleti varosrészben

17. A védtelen kozleked6k  biztonsagara  fdokuszdlé  komplex
kozlekedésbiztonsagi fejlesztések és forgalomcsillapitds, valamint a Rackert
lakdtelep parkolasi gondjainak tavlatos megolddsa a Nyugati varosrészben

19. Varosi forgalomcsillapitasi program Il. Gtem

20. Varosi forgalomcsillapitasi program lll. Gtem

24. Mozgasukban korlatozottak csoportjai (pl. id6sek, kerekesszékkel vagy
babakocsival kozleked6k) mobilitasi kornyezetének célzott javitasa

ITS illeszkedés Varoskozpont rehabilitacio: FG6tér rekonstrukcié és Uj Polgarmesteri Hivatal
kialakitasa

Korforgalmak, jelz6lampas csomadpontok kialakitasa (részben)

Projektazonosito Kerékpdros f6halézat hianyzo elemeinek kialakitasa - I. item
és projektnév

Leiras A projekt azon kerékparos halézati elemek I. Utemét foglalja magdaban,
amelyek kialakitasaval Matészalka kerékparforgalmi f6halézata teljessé valhat.
Az egyes szakaszokra vonatkozd specifikus javaslatokat a kerékparforgalmi
halézati terv (KHT) részletesen tartalmazza. A fejlesztéssel érintett
Utszakaszok:

49-es f6ut (Jarmi at, Alkotmany utca) mellett, 5398,6 fm hosszon
kerékparut kialakitasa (a Jarmi ill. Kocsord felé vezetd kerékparutakat
Osszekotve), a meglév6 szakaszok felljitasdval, hianyzé szakaszok
kiépitésével

a Dozsa Gyorgy utca - Kossuth Lajos tér — Kossuth Lajos utca
nyomvonalon 1609 fm hosszon kerékparos nyom kijelolése, a 49-es féut
mentén épulé kerékparut kezdGszelvényéig

Seregély utca (Vasutallomas) — Zoldfa utcan 1300 fm hosszon
kerékparsav kialakitasa (utfeldjitassal, kozmdukivaltassal, vasuti atjard
atépitésével)
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Projektazonosito 6 Kerékpdros f6halézat hianyzo elemeinek kialakitasa - I. item
és projektnév

Kerékpéros haldzat
Jalmanyardzat
— onafld kerdkparil
elvalasztas ralkll gyalog- 4s kesdkasmit
=+ eqyirany it
elleniranytal kerekparorhatd egyiram utm

largalormosile pitot ul

R RS L Matészalka Varos Onkormanyzata
érintettek Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

Indokoltsag A varoson beluli kerékpéros infrastruktira egyel6re nem alkot &sszefiiggd
halézatot. A kerékparozas féként az uttesten és a jardakon zajlik, a hasznaldk
egyéni belatasatdl fligg6en. Fontos irdny a varoskozpontot is atszel§ 49-es ut.
Jelenleg a kerékparos infrastruktira ezen az Utvonalon szakaszosan elérhetd,
tobb helyen rossz minéségli burkolattal. A lakék erdsen hidanyoljak a 49-es
féutrol a kiépitett kerékparos infrastrukturat, ideértve egyes atvezetéseket is
(Ipari utcanal példaul).

El6zmény KHT, SECAP
El6feltételek -

1. Debrecen-Matészalka vasutvonal feldjitasa és villamositasa
7. Kerékparos f6haldzat hianyzé elemeinek kialakitasa - Il. Gitem
8. Kozteruleti és B+R kerékparparkoldk létesitése

nem szerepel (mivel megvalésitas alatt all)

Kapcsolédo
projektek

ITS illeszkedés

Projektazonosito Kerékparos f6halézat hianyzo elemeinek kialakitasa - Il. (item

és projektnév

Leiras A projekt azon kerékparos haldzati elemek Il. Gtemét foglalja magaban,
amelyek kialakitasaval Matészalka kerékparforgalmi f6halézata teljessé valhat.
Az egyes szakaszokra vonatkozd specifikus javaslatokat a kerékparforgalmi

128




Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

azonosito 7 Kerékpdros f6halézat hianyzo elemeinek kialakitasa - Il. (item

halézati terv (KHT) részletesen tartalmazza. A fejlesztéssel érintett
Utszakaszok:

a 4117-es ut (Széchenyi utca) mellett, 2170 fm hosszon (kozig. hatarig
mérve) (Jarmi Gt — Opalyi kozott)
471-es f6ut (Kinizsi Pal utca) mellett, 961,4 fm hosszon kerékparut
épitése (Zoldfa utca — 49-es f6ut kozott)

1

1
\
1
i
1
o |

Matészalka a térség kozpontjaként szerepet jatszhat egy térségi kerékparut-

halézat kialakitasanak koordinaldsaban is (pl. Jarmi-Or és egyéb hianyzé
szakaszok megvaldsitasaval).

\EI T EE E Matészalka Varos Onkormanyzata
érintettek Magyar Kozut Nonprofit Zrt.
Opalyi Kozség Onkormdnyzata

Indokoltsag A varoson bellli kerékparos infrastruktira egyel6re nem alkot Osszefliggd
haldzatot. A kerékparozas f6ként az Uttesten és a jardakon zajlik, a hasznaldk
egyéni belatasatol figgéen.

Matészalkardl indulva Opalyi kivételével barmely irdnyba biztositott a
szomszédos teleplilések biztonsagos kerékparos elérhetGsége.

ITS, KHT, SECAP

ElGkészités, tervezés, engedélyezés
19. Varosi forgalomcsillapitdsi program Il. titem

Kapcsolado 6. Kerékparos féhaldzat hianyzé elemeinek kialakitasa - I. item
projektek 8. Kozteriileti és B+R kerékparparkolok létesitése
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Projektazonosito Kerékpdros f6halézat hianyzo elemeinek kialakitasa - Il. (item
és projektnév

ITS illeszkedés Matészalka-Opdlyi kerékpdrit megépitése
Varosi Kerékerd6 program (kerékparutak, kerékparos nyom, kerékpartaroldk),

kerékparos kozlekedéshez kapcsoldédd szemléletformalas (részben)

Projektazonosito 8 Kozterileti és B+R kerékparparkolok létesitése
és projektnév

z

Leiras A projekt a kézteriileti kerékpérparkolas folyamatos fejlesztését, igény esetén
a meglévé kerékparparkoldk bévitését tartalmazza annak érdekében, hogy a
forgalomvonzd célpontoknal (hivatalok, Uzletek, szolgdltatasok,
vendéglatdhelyek stb.) lehet6ség legyen a kerékparok biztonsagos és
kényelmes parkoldsara. Indikativan 40 helyszinen javasolt az igények

felmérését kovetSen 2-5 kerékpartamasz (4-10 férGhely) telepitése.
- = —-‘____'

58. abra: K'ors-zé;t’;,l bfi;;nségbg kerékparparkolok (Matészalka, Nagy piac / Pécs)

A megfelel6 kerékparparkolasi feltételek nélkiil kevesen valasztjak a kerékpar
és a kozosségi kozlekedés kombinacidjat az uticéljuk eléréséhez. Cél, hogy
ehhez a feltételek megteremtédjenek, a kerékpar és a kozosségi kozlekedés
kombinalasa vonzé alternativdja lehessen a személyautéval torténd
kozlekedésnek. A projekt fedett B+R kerékparparkolodk kialakitasat tartalmazza
a vasutallomas és autobusz-allomas terlletén.

Ty
i A |

59. dbra: Vasutallomasi fedett B+R kerékparparkolé (Eger)

A kerékparparkoldk elhelyezése és tipusa meg kell feleljen az e-UT 03.04.13.
"Kerékparozhatd kozutak tervezése" utligyi muszaki el6irds 7. fejezetében
meghatarozott kovetelményeknek.

VR RS L Matészalka Varos Onkormanyzata
érintettek MAV Zrt.
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Projektazonosito
és projektnév

Indokoltsag

El6feltételek

Kapcsolédo
projektek

ITS illeszkedés

Projektazonosito
és projektnév

Leiras

Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

8 Kozteriileti és B+R kerékparparkolok létesitése

Voldnbusz Zrt.
Magyar K6zut Nonprofit Zrt.

A varosban szamos forgalomvonzo létesitménynél (korhaz, iskolak, hivatalok,
Uzletek stb.) taldlhaték csak a kerék rogzitésére alkalmas kerékparparkolok.
Sokhelyttt a kerékparparkolds ezen a szinten sem megoldott.

A kerékparparkolds feltételeinek megteremtése kulcsfontossagi, mivel az
utazas végpontjan a kerékpart le kell tudni parkolni. A kerékparparkolasi
feltételek fejlesztése kifejezetten koltséghatékony, konfliktusmentes, am az
egyik leghatékonyabb eszkdz a kerékparos forgalom noveléséhez.

ITS, KHT, SECAP
ElGkészités (fejlesztési pontok beazonositasa), tervezés

6. Kerékparos f6haldzat hidnyzé elemeinek kialakitdsa - I. item

7. Kerékparos f6haldzat hidnyzé elemeinek kialakitdsa - II. Gtem

9. A kerékparhasznalat Uj formainak bevezetése

Varosi Kerékerd6 program (kerékparutak, kerékparos nyom, kerékpartaroldk),
kerékparos kozlekedéshez kapcsoldédd szemléletformalas (részben)

9 A kerékparhasznalat uj formdinak bevezetése

A projekt a Matészalka vdrosdban meglévé jelentds kerékpdrozasi
hagyomdnyokra épitve a kozlekedési mdéd tovabbi népszerlsitése mellett
annak kulonb6z6, Uj fajtdinak megismertetésére fokuszal. Ennek
megkonnyitését szolgalja egy hosszu tavu (tobb hénapra széld) kolcsonzést
lehet6vé tevé rendszer kialakitasa, amely a kerékparozas jelenleg kevésbé
ismert formainak — példaul elektromos kerékparok (pedelec) és
teherkerékparok — elterjesztését is célozza.

Az elektromos rasegitésl kerékparok el6nye, hogy nagyobb tavolsagok napi
szintl megtételére is alkalmas ugy, hogy kozben a kerékparozas élményét sem
vesziti el a hasznalé.

A teherkerékparok — kialakitasuktol fliggéen — széles korben felhasznalhatok:
az altaldanosan elterjedt kiszallitas mellett ipari parkokban, iparterileteken, de
akar nagyobb csarnokokban is hasznalhatd alapanyag- és arumozgatasra,
onkormanyzati feladatok elldtdsa esetén akdr szocidlis munkdsok is
kozlekedhetnek vele a kozétkeztetés biztositasa céljabol, de kisgyermekesek is
hasznalhatjdk a kifejezetten gyermekek biztonsagos széllitdsara kialakitott

teherkerékparokat.
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Projektazonosito 9 A kerékparhasznalat uj formainak bevezetése

60. abra: Teherkerékparok (Brédy Sandor kényvtar, Eger / Umea, Svédorszag)

Matészalka Varos Onkormanyzata;
Maganvallalkozdsok

Indokoltsag A véros kerékparhalozatanak fejlesztésével varhatéan tovabb né a kerékparral
kozlekeddk aranya is, amelyhez nagy mértékben hozzajarul, ha a belvarosban
és egyéb kijelolt terlleteken a kerékparos kozlekedés alternativ maddijai is
elérhetévé és széles korben igénybevehetévé valnak. A fenntarthatd
varostervezés és kornyezetkimél6 kozlekedési megoldasok kozé tartozik a
kerékparozas és jarmiimegosztds rendszerének népszerdsitése, amely eurdpai
unids szinten is ndvekvé tendencidt mutat.

El6feltételek ElGkészités (specifikacid, Uzleti terv), palyaztatas

Kapcsolédo 6. Kerékparos f6haldzat hidnyzé elemeinek kialakitdsa - I. item
projektek 7. Kerékparos f6haldzat hidnyzé elemeinek kialakitdsa - II. Gtem
8. Kozterlleti és B+R kerékpdrparkoldk létesitése

ITS illeszkedés Varosi Kerékerd6 program (kerékparutak, kerékparos nyom, kerékpartaroldk),
kerékparos kozlekedéshez kapcsoldédd szemléletformalas (részben)

Helyi autébusz-szolgaltatas fejlesztése

és projektnév

Leiras A helyi autébusz-szolgéltatds fejlesztésének célja a varos léptékéhez igazodd,
de a jelenleginél tobbféle igényt kiszolgalni képes halézat és menetrend
megtervezése és bevezetése, mely figyelembe veszi elektromos autdbuszok
késébbi alkalmazhatdsagat is. Ennek sordn vizsgalandé a helykézi jaratok helyi
utazasok kiszolgalasaba valo bevonhatdsaga, illetve egyes viszonylatokon vagy
id6szakokban a jelenleginél kisebb jarmiiméret alkalmazasanak lehet&sége is.

A forgalomiranyitas és utastajékoztatas okos elemekkel fejlesztend6
(jarmUkovetd rendszer, elektronikus utastajékoztato kijelz6k, adatok atadasa
utazastervezd alkalmazasok felé).

SIOFOK helyi autdbusz-halézata (Gsz-tel-tavasz) Lol bus network in sidfol utumm-winer-speing
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Projektazonosito
és projektnév

Megvaldsitasban
érintettek

Indokoltsag

El6feltételek

Kapcsolado
projektek

ITS illeszkedés

Projektazonosito
és projektnév

Leiras

Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Helyi autébusz-szolgaltatas fejlesztése

me

61. abra: Si6fok autobusz-halézati térképe / Helyi kozlekedésben hasznalt kisméretii

jarmii (Zirc)
Matészalka Varos Onkorményzata
Innovacios és Technoldgiai Minisztérium

Volanbusz Zrt. (mint helykozi szolgaltatd)
Volanbusz Zrt. (mint helyi szolgaltatd)

A helyi autébusz-haldzat a helyi, illetve a vasuttal, helykozi autébusszal érkez6
iskolasforgalmat, valamint a piac forgalmat szolgalja ki. Az alacsony jaratszam
és a kis haldzat ilyen formaban mas jellegl igények kiszolgaldsara jelenleg
nem alkalmas. Ugyanakkor jelzi a benne rejt6z6 potencialt, hogy a 2020-ban
megnyitott Nagypiac kiszolgalasaban az ©nkormanyzat gondolt a helyi
autébuszokra is.

El6készités, tervezés

11. Elektromos buszok beszerzése toltSinfrastruktira és karbantartasi
képesség kiépitésével

Kozosségi kozlekedés komplex fejlesztése (haldzat, menetrendi kinalat,
jarmUallomany) (részben)

Smart City fejlesztések - Fenntarthatd vdros kialakitdsahoz kapcsolddd
kornyezeti, energetikai komplex fejlesztések, kozlekedési fejlesztések
(részben)

Elektromos buszok beszerzése téltGinfrastruktira és
karbantartasi képesség kiépitésével
A helyi kozosségi kozlekedési kozszolgaltatast ellatd autdbusz-allomany
megujitasanak célja a kozosségi kozlekedés szolgaltatasi szinvonalanak
emelése és versenyképességének javitasa, mind az esélyegyenlGség és
akaddlymentes hozzaférés biztositdsa, mind a varos kornyezeti allapotdnak
javitasa érdekében.

A jarmdallomany megujitdsa torténhet az oOnkormanyzat kozvetlen
beszerzése, vagy a kdzszolgaltatasi szerz6dés keretében elGirt (akar fokozatos)
flottafrissités formajaban, a forrasok biztosithatésaga fliggvényében. A
halozat és menetrend megujitasa alapjan meg kell hatdrozni a sziikséges
darabszamot jarmUikategérianként (sz6lé, midi-, minibusz). Gondoskodni kell a
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Madtészalka fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

Projektazonosito 11 Elektromos buszok beszerzése téltGinfrastruktira és
és projektnév karbantartasi képesség kiépitésével
toltSinfrastruktira és a karbantartdsi képességek kiépitésérdl is.
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62. abra: Elektromos autébusz (Krakkd, Lengyelorszag)

Matészalka Varos Onkorményzata
Volanbusz Zrt. (mint helyi szolgaltato)
aramszolgaltato

Megvaldsitasban
érintettek

Indokoltsag

El6feltételek

Kapcsolédo

projektek

ITS illeszkedés
Projektazonosito Kérnyezetbarat 6nkormanyzati jarmiiflotta, varosi alternativ

7

és projektnév toltGinfrastruktura fejlesztése, z6ld kézbeszerzés
Leiras

A helyi autébusz-szolgaltatdst a jelenlegi szolgaltaté Volanbusz Zrt. a helykozi
jarmUallomany részét képezs, szerz6dés szerint legalabb 75 férGhelyes sz6l6
autébuszokkal biztositja.

Az elektromos autdbuszok beszerzése orszagos szakpolitikai prioritas.

ITS, SECAP

10. Helyi autébusz-szolgaltatas fejlesztése
El6készités, tervezés, forrasbiztositas
12. Kornyezetbardt dnkormanyzati jarmdflotta, zold kdzbeszerzés

Kozosségi kozlekedés komplex fejlesztése (haldézat, menetrendi kinalat,
jarmUallomany) (részben)

A 21. szazad varosi mobilitasaban egyre nagyobb teret kap a nullemisszids,
alacsony kibocsatasu kozlekedési megolddsok alkalmazasa, az elektromos
hajtasrendszeri jarmUvek hasznalata. Az elektromos autdk varosi térnyerését
az Onkormanyzat kozvetlenll nehezen tudja befolyasolni, ugyanakkor az
onkormanyzati gépjarmdallomany — beleértve az 6nkormanyzat tulajdonaba
tartoz6 gazdasdgi tdarsasagok altal hasznalt személygépkocsikat is -
kornyezetbarat jarmlvekre vald cseréjével a varos vezetése példat tud
mutatni a helyi lakossagnak.

A gépjarmuallomany kornyezetbarat jarmdvekre valds cseréje mellett fontos a
varosban az elektromos tolt6allomasok infrastruktirajanak tovabbi kiépitése,
egyuttal terileti lefedettségének javitasa. Az elektromos tolt6allomasok
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Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

azonosito 12 Kérnyezetbarat 6nkormanyzati jarmiiflotta, varosi alternativ
és projektnév toltGinfrastruktura fejlesztése, z6ld kézbeszerzés
infrastruktdrajanak kiépitése terén a varosban tovabbi beavatkozasokra van
szlikség:

17 1

Tolt6allomasok létesitése.

Tolt6allomasok  telepitésének  Osztonzése  kiilonb6zé  forrdsok
bevonasaval és hatdsagi, szabalyozasi oldalrdl torténd tamogatassal.

17 1

A toltdallomasok Uzemeltetési koltségeinek csokkentése hatdsagi
tamogatassal.
e

P

63. abra: Elektromos tolt6allomas (Dunadjvaros) / Varosiizemeltetés elektromos

jarmlive (Graz, Ausztria)

A fentebb emlitett beruhazasok mellett a varosi beruhazasok tervezésénél és
megvaldsitdsanal altalanossagban is fontos szempont a zo6ld kdzbeszerzés
elveinek alkalmazasa.

\EI T EE E Matészalka Varos Onkormanyzata
érintettek Maganvallalkozasok

Indokoltsag Az 6nkormdanyzati tulajdonban 1évé gépjarmivek karosanyag kibocsatasanak
mértéke atlagosnak mondhaté, mértéke az Osszkibocsatas tekintetében
elhanyagolhaté. Az Onkormanyzati gépjarmtallomany kornyezetbarat
jarmUvekre torténd cseréje inkdbb szemléletformalasi célt szolgdl, kozvetve
Osztonzi a varosi lakossdgot arra, hogy — amennyiben megtehetik — 6k is hibrid
vagy elektromos meghajtasu gépjarmlre cseréljék jelenlegi
személygépjarm(ivilket. Az  elektromos autdk szdmanak varhatd
novekedésével egyre nagyobb igény fog mutatkozni az elektromos
tolt6allomasok  haszndlata irant. Az  elektromos  tolt6allomasok
infrastrukturajanak kiépitése a varosban — a Jedlik Anyos Terv — Elektromos
Tolt6allomas alprogramban vald részvétel keretében — 2017-ben kezd6dott el.
Jelenleg Matészalkan két helyszinen, egy-egy kétfejes toltGallomas talalhatod.
A varosi toltGinfrastruktura fejlesztése — mérlegelve a beruhdzas altal generalt
kés6bbi ©6nkormanyzati kiaddasokat — hozzdjarul az elektromos autdk
haszndlatanak terjedéséhez, ezdltal a kornyezetbarat kozlekedési modok
térnyeréséhez, a varosi levegs- és zajszennyezés csokkentéséhez. A zold
kozbeszerzési  rendszer valamennyi  szakterlileten  érvényesithetd,
alkalmazasaval kozvetlenil is csokkenthet6 a varos kornyezeti terhelése,
ugyanakkor példamutatas révén kozvetett hatdsa is lehet a maganszemélyek

és -vdllalkozasok dontéseire.
El6zmény Matészalka Varos Gazdasdagi Programja 2020-2025

El6feltételek Kozbeszerzési felhivdsok kiirdsa kornyezetvédelmi szempontok figyelembe
vételével;
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Projektazonosito
és projektnév

Kapcsolédo
projektek
ITS illeszkedés

Projektazonosito
és projektnév
Leiras

Megvaldsitasban
érintettek
Indokoltsag

El6zmény
El6feltételek

136

Kérnyezetbarat 6nkormanyzati jarmiiflotta, varosi alternativ
toltGinfrastruktura fejlesztése, z6ld kézbeszerzés

77 1

Palyazas az elektromos tolt6allomasok telepitéséhez sziikséges tdmogatasra

11. Elektromos buszok beszerzése toltGinfrastruktira és karbantartasi
képesség kiépitésével

Elektromos tolt6allomasok kialakitasa

13 Mérési rendszer létrehozasa a kozlekedési szokasok
valtozasanak kovetésére

Az akar kis koltségli forgalom- és utasszamldldsok, kikérdezések
kiértékelésével folyamatosan nyomon kovethet6ek a kdzlekedési szokdasokban
meglévé trendek, segitve ezzel a tovabbi fejlesztések Utemezését. A
méréseknek széleskorben kivitelezhetének kell lennie, felmérve a kozosségi
kozlekedés, a kozuthalézat utasforgalmat — ideértve a kerékparos forgalmat is.
A kikérdezéseknek magaba kell foglalnia a lakossag elégedettségének
felmérését, moddszertani preferencidk, illetve kozlekedési szokasok
megismerését is. A felmérések megkonnyitését szolgalja az automata
kerékparszamlalok telepitése, amely a helyszini kijelz6n és online feliileten
torténé eredménykozléssel egyszerre bir népszerlsité és szemléletformald
hatasokkal a varos lakossaga szamara.

64. abra: Kerékparosforgalom-szamlalé berendezések (Kecskemét / Gdynia,
Lengyelorszag)

Matészalka Varos Onkormanyzata

A kozlekedési szokdsok rendszeres és rendszerszintli mérése hozzdjarul a
jovebeli fejlesztési iranyok és beavatkozasok korvonalazasahoz, a trendek és
igények felméréséhez. Matészalka kozlekedésfejlesztési iranyai mellett a
felmérések hozzdjarulnak a kozosségi és helykozi kozlekedési menetrendek —
buszkozlekedés esetében utvonalak — frissitéséhez, tervezéséhez. Ezzel
egyid6ben a megfelel6 technikai eszk6zok — automata szamlalok — telepitése a
lakossdg szemléletformaldsat is szolgdlja. A varosban miikodé kozosségi
kozlekedés, illetve a kozuthaldzat forgalma is atldthatdbba, eziltal pedig
logikus és praktikus médon szabdlyozhatéva valik.



és projektnév
|
projektek

Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Mérési rendszer létrehozasa a kozlekedési szokasok
valtozasanak kovetésére

ITS illeszkedés Mobilitasi szokdsok nyomonkovetése, fenntarthatdé mobilitas célzott
Osztonzése
I 3. Nyugodt, élheté lakdkornyezet

Projektazonosito
és projektnév

14 Komplex forgalomcsillapitas, a kapcsolatok javitasa, a
kerékparos és a gyalogos kozlekedés fejlesztése az Eszaki
varosrészben

A szakmai elemzésben feltart problémakra a szakmai javaslat a varosrész
uthalézatanak modern szemléletl forgalomcsillapitdsa, egyben megujitasa.
Ennek keretében javasolt:

utak, jardak felujitasa,
a forgalmi rend felilvizsgdlata, egyirdnyl utcdk megsziintetése,

jobbkézszabaly a csomodpontokban, féleg a hidnyzd kapcsolatok
megvaldsitdsdanak érdekében,

terlileti sebességkorlatozas bevezetése, praktikusan Tempo 30 Gvezet
kialakitasaval és az ehhez szlikséges jobbkezes csomdponti szabalyozas
teljes koru visszaallitasaval;

varosrészi kerékparos és gyalogoshaldzat |étrehozasa a meglévé utfelilet
Ujraosztasaval, illetve a legfontosabb hianyzd jardaszakaszok kiépitésével
(pl. Erkel Ferenc utca, Kalmar utca, Jarmi ut déli oldala a Vasvari Pal utca
és a MOL kut kozott),

egyirdnyu utcak vizsgalata és lehetdség szerinti megnyitdsa a kétiranyu
kerékparos kozlekedés szamara.

Az Uj halézatban a Nyar utca lesz a legfontosabb kapcsolat, ezért itt a fizikai
elvdlasztds is javasolhaté a kilonbozé kozlekedési modok kozott. Az Uj
kapcsolatoknak és az Uj hdalézatnak a helyi autébusz vonalanak esetleges
maodosulasat is figyelembe kell vennie.
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Projektazonosito
és projektnév

Megvaldsitasban
érintettek

Indokoltsag

El6zmény

El6feltételek

Kapcsolado
projektek

ITS illeszkedés

Projektazonosito
és projektnév

138

Komplex forgalomcsillapitas, a kapcsolatok javitasa, a
kerékparos és a gyalogos kozlekedés fejlesztése az Eszaki
varosrészben

65. abra: Korlatozott sebességli 6vezet bejarata (Szeged)

Matészalka Varos Onkorményzata
Volanbusz Zrt. (mint helyi szolgaltato)

Az Eszaki varosrész az elemzések alapjan elzart, a Jarmi Gt és az Opalyi felé
mend vasutvonal szinte teljesen elzédrja a varos tobbi részétsl. Emellett
szembet(nd a gyalogosinfrastruktira hidnya, a rossz burkolatallapot és valaszt
kivan az varosrész mai féutcajanak, az Erkel Ferenc utcanak a nem tul jé
kozlekedésbiztonsagi helyzete. Erre a problémahalmazra a szakmai javaslat az
elzartsag oldasa (ezt a feladatot mas projektekben javasoljuk rendezni,
példaul a varosrészben javasolt nagyobb projekt a Nyar utca kikotése a Jarmi
Utra is ezt szolgdlja) és féként a varosrész uthdalézatanak modern szemléletd
forgalomcsillapitasa, egyben megujitasa.

ITS

A teljes korli megvaldsitdshoz szilkséges a Nyar utca kikotésének
megvaldsitasa

4. Nyar utca kikotése a Jarmi Utra

10. Helyi autdbusz-szolgaltatas fejlesztése

21. Biztonsagos gyalogos, kerékpdros és kozuti atkelési lehetGségek
megvaldsitdsa a féuthaldzaton és a vasuton

Bel- és kdlteruleti utak, csapadékvizhaldzat és jardak épitése, meguijitasa
(részben)

A Bajcsy-Zsilinszky utca szerepének megfelel6 kialakitasa és a
lakételep parkolasi helyzetének rendezése a Keleti
varosrészben

A varosrész f6 problémai, igy a Bajcsy-Zsilinszky utca forgalmi szerepéhez
képest nem megfelel6 kialakitasa, illetve a lakételep parkoldsi gondjai
komplex szemléletli kozlekedésfejlesztést igényelnek, mert nem cél sem a
kozuti, sem a parkolasi igények mértéktelen kiszolgalasa.

A Bajcsy-Zsilinszky utca forgalomcsillapitasat, biztonsagosabba tételét és
fejlesztésését az esetlegesen még megnyithatd Ujabb varoskoézpont
iranyu kapcsolatok kialakitasaval (ez vizsgalandd és tervezendd)
egyuttesen kell kezelni, akdr a sétanyhaldzat egy elemeként tekintve az



Projektazonosito
és projektnév

Megvaldsitasban
érintettek

Indokoltsag

El6feltételek

Kapcsolédo
projektek

ITS illeszkedés

Projektazonosito

és projektnév

Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

15 A Bajcsy-Zsilinszky utca szerepének megfelel6 kialakitasa és a
lakételep parkolasi helyzetének rendezése a Keleti
varosrészben

utcara.

A lakdtelep parkoldsdanak rendezése a varoskozpont parkoldasanak
rendezéséhez kapcsolédhat.

Utak, jardak feldjitasa.
Budai Nagy Antal utca kiils6 szakaszanak burkolasa.

Javasolt az egyiranyu utcak vizsgalata és lehetdség szerinti megnyitasa a
kétirdnyu kerékparos kozlekedés szamara.

0

Matészalka Varos Onkorményzata

A keleti varosrészben a visszajelzések alapjan nincsenek jelentds problémak
sem a gyalogos, sem a kerékpdros kozlekedéssel, nem jeleztek uUtburkolati
problémdkat sem. Ezzel szemben a vdrosrész f6 kapcsolatdt add Bajcsy-
Zsilinszky utcdval kapcsolatosan kozlekedésbiztonsagi problémak vet6dtek fel,
ahogyan a masik fontos kelet-nyugati irdnyd utca, a Zrinyi koz is tobb
balesetben érintett. E problémak mogott a terlilet Uthdlézatanak észak-déli
dominancidja all, amelyet csak néhany utca old, és amelyek ennél fogva a
varoshoz vald kapcsolatot is meghatdrozzak. Itt tavlatilag Gj kapcsolatok
kialakitasa lehet a megoldas. Varosrészspecifikus probléma a varosrész
kozepén talalhatd lakételep rossz parkolasi helyzete. Egészében a fentiek
miatt a Keleti varosrészben egyrészt a lakotelep parkolasi helyzetének
rendezését, masrészt a varoskdzpont irdnyu kapcsolatok, kiemelten a Bajcsy-
Zsilinszky utca szerepének megfeleld kialakitasat javasoljuk.

ITS

5. Varosi sétanyhaldzat kialakitasa

21. Biztonsagos gyalogos, kerékpdros és kozuti atkelési lehetGségek
megvaldsitdsa a féuthaldzaton és a vasuton

Bel- és kdlteruleti utak, csapadékvizhaldzat és jardak épitése, megujitasa
(részben)

A kiilsé Zo6ldfa utca biztonsagosabba tétele, autébuszos
feltarasanak javitasa és a temet6 kérnyezetének rendezése a
Déli varosrészben

A varosrész szamara

a Zoldfa utca kiilsé szakaszan a forgalom lelassitasat javasoljuk egyszerd
forgalomtechnikai  eszkozokkel (elhtizasok,  gyalogatkelGhelyek,
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Projektazonosito
és projektnév

Megvaldsitasban
érintettek

Indokoltsag

El6feltételek

Kapcsolado
projektek

140

16 A kiilsé Z6ldfa utca biztonsagosabba tétele, autébuszos
feltarasanak javitasa és a temet6 kornyezetének rendezése a
Déli varosrészben

kozépszigetek), majd tovabbi forgalomtechnikai eszkozokkel az

alacsonyabb sebesség fenntartasat egészen a Meggyesi Utig.

Utak, jarddk feldjitasa.
A Zoldfa utca csaknem 2 km-es, egyutcas jellegébdl fakaddan a varos felé
a mai kiszolgalast biztositd helykozi buszok megalldit érdemes lenne

sdriteni és a menetrend vizsgalata alapjan jobb autdbuszos feltarasa is
relevans cél.

A temet6 korili parkolasi és forgalmi problémakat a lakossag szamara is
egyértelmtien kell feloldani, ami féleg kommunikacios kérdés.

66. abra: Forgalomlassité elemek varosi féuton (Uppsala, Svédorszag)

Matészalka Varos Onkormanyzata
Innovacios és Technoldgiai Minisztérium
Volanbusz Zrt. (mint helykozi szolgaltatd)

A Déli varosrész a legkisebb Matészalka varosrészei kozott. A Meggyesi Utrol
délre nyilé néhdny utcan kivil a Zéldfa utca dél felé hosszan elnyuld teriilete
és a varos legnagyobb szegregatuma, a Cinevég tartozik ide. Ez utdbbirdl
semmiféle kozlekedési visszajelzés nem érkezett, pedig elzartsaga elég
nyilvanvald. A Déli vdrosrésszel kapcsolatban a lakok jelezték a temetd kordli
parkolasi helyzet problémajat, a Téth Arpad utca nagy forgalmat, illetve a
kozlekedésbiztonsagi adatok szerint a Zoldfa utca kiilséségi szakasza
Nyircsaholy felé meglehetésen veszélyes. El6nyként jelenik meg a masik
oldalrdl a Zoldfa utcan végig kiépitett kerékparat, ami tekintettel az utca
hosszara kimondottan el6nyds. Az elemzés alapjan a varosrészben a Zoldfa
utca forgalmanak lelassitasat, a Zoldfa utca jobb autébuszos kapcsolatat (féleg
tobb megalléhelyet) és a temeté korali parkolds lakossag szamara is
egyértelml megoldasat javasoljuk.

ITS

10. Helyi autdbusz-szolgaltatas fejlesztése
18. Varosi forgalomcsillapitasi program I. Gitem



Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Projektazonosito A kiilsé Zoldfa utca biztonsagosabba tétele, autébuszos

és projektnév feltarasanak javitasa és a temet6 kornyezetének rendezése a

Déli varosrészben
ITS illeszkedés Bel- és kulterlleti utak, csapadékvizhalozat és jardak épitése, megujitasa
(részben)

Projektazonosito 17 Komplex kozlekedésbiztonsagi program, valamint a Rackert
és projektnév lakotelep parkolasi gondjainak megoldasa a Nyugati
varosrészben

A Nyugati varosrészben komplex kozlekedésbiztonsdgi programot javaslunk a
kerékparos és gyalogoskozlekedés biztonsagosabba tételére, emellett a
lakdtelep parkoldsi gondjainak tavlatos kezelése is indokolt.

Utak, jardak felujitasa.
Részletes vizsgdlatok alapjan lokalis kerékparos- és gyalogos

kozlekedésbiztonsagi beavatkozdsok sziikségesek a Rackert lakdtelepen
és a Martinovics utcaban.

Emellett a varosrész komplex szemlélet(i kozlekedési fejlesztése javasolt
forgalomcsillapitdsi fokusszal és a védtelen kozlekeddk kozlekedési
feltételeinek jelent6s javitasaval, a halézatok és a kapcsolatok
fejlesztésével. A kozlekedésbiztonsagi fokusz f6ként a személygépkocsi
forgalom lelassitasat (sdvszikitéssel, elhtizasokkal, kozépszigetekkel), a
csomoépontok szabalyozdsanak egyértelm(sitését, a beldthatdsag
javitasat jelenti.

Varosrészi specifikum az oktatasi intézmények jelent6s koncentracioja,
illetve a vasut- és autébusz allomas fel6l ezekbe és az ipari parkba
iranyuld gyalogos forgalom, ami a gyalogos és kerékparos biztonsag
fejlesztésével 6sszecseng.

Javasolt az egyiranyu utcak vizsgalata és lehetdség szerinti megnyitasa a
kétiranyu kerékparos kozlekedés szamara.
S L TS T
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17 Komplex kozlekedésbiztonsagi program, valamint a Rackert
lakételep parkolasi gondjainak megoldasa a Nyugati
varosrészben

67. dbra: Gyalogatkel6 biztonsagosabb kialakitasa jardafiillel és szintbeni

atvezetéssel (Katowice, Lengyelorszag)

Matészalka Varos Onkorményzata

Klebelsberg Kézpont

Egyéb iskoldk és évodak

A Nyugati varosrész kiterjedt, slrln lakott és meglehetésen kilonbozé
habitusu teriileteket tartalmaz: a jelentds kertvarosi terlletek mellett itt
taldlhatd a Rackert lakdtelep és az Ipari Ut nyugati oldalan a Tudomanyos és
Technolégiai Ipari Park. E sokszinliség mellett a kozlekedési problémak nem
tul gyakoriak és jelent6sek, az itt lakok kis szamban jeleztek gondokat,
amelyek koziil emlitésre mélték az Ipari Ut kornyékének gyalogoshaldzati
problémdi és a lakotelep parkolasi gondjai. Ezzel szemben a
kozlekedésbiztonsagi adatok nem jok. Bar a legtobb baleset a hatarold,
nagyforgalmu utakon torténik, de a Rackert lakotelep Ipari Uthoz kozeli
terliletein meglep6en sok kerékparos baleset torténik, kozte nagy aranyban
sulyos sértilésesek. A kertvarosi-lakotelepi jelleghez képest relativ sok a
gyalogosbaleset, illetve a Martinovics utca is lokalisan balesetveszélyesnek
tekinthet6. A hatarold féutak kozlekedésbiztonsagi helyzetét mas projektek
hivatottak javitani. A lakdtelep egyes utcdin akar a varosi sétanyhaldzat elemei
is megjelenhetnek. Javaslatunk ezért a varosrészre egy komplex
kozlekedésbiztonsagi program megvaldsitdsa  a kerékparos  és
gyalogoskozlekedés biztonsagosabba tételére és a lakételep parkoldsi
gondjainak tavlatos kezelése.

ITS

5. Varosi sétanyhaldzat kialakitasa

18. Varosi forgalomcsillapitasi program I. Gitem

19. Varosi forgalomcsillapitasi program Il. Gitem

22. Iskolak, o6vodak fenntarthaté és biztonsagos megkozelithetGségének
javitasa

Bel- és kdlteruleti utak, csapadékvizhaldzat és jardak épitése, meguijitasa
(részben)

I 4. Biztonsagos kozlekedés

Projektazonosito
és projektnév

Leiras

142

Varosi forgalomcsillapitasi program I. Gitem

Az MA49-es gyorsforgalmi Ut tervezett megépitése az atmendforgalom
mérséklésével és a Matészalkat érint6 forgalmi aramlatok atrendezésével
lehetdséget ad a varos kozuthaldzatanak ujragondoldsara, mainal varosiasabb
és élhet6bb kialakitasara. Az Uj helyzetben a varos legforgalmasabb Utja a
Meggyesi Ut lesz és az ehhez csatlakozd, a varost feltard Ipari Ut és Zoldfa



Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Projektazonosito 18 Varosi forgalomcsillapitasi program I. Gitem
és projektnév

utcak szerepe és forgalma is felértékel6dik majd, kilonds tekintettel a
csatlakozo csomépontokra. A fenti helyzetre a javaslatunk egy komplex varosi
forgalomcsillapitasi program, amelynek I. iteme:

a Meggyesi Ut, az Ipari Ut és a Zoldfa utca U] szerepre valé felkészitése, az
ilyen irdnyu vizsgalatok és tervek elGkészitése,

a 471-es Ut (Meggyesi ut) felljitasa a 49-es Uti kezdGszelvényétdl, a
Matészalka Nyirmeggyes fel6li beltertleti hataraig.

Ezen belll is a legsiirget6bb a két kulcscsomdpont, a Meggyesi Ut - Ipari
ut és a Meggyesi ut - Zoldfa utca csomopontok atalakitasa
korforgalomma a gyalogos és kerékparos halézatok kapcsolatainak
(gyalogatkel6k, kerékparos atvezetések) minden irdanyu biztositasaval.

A Meggyesi Ut tovabbi csatlakozasai is felértékel6dnek majd, igy a Gabor
Aron utca, a Baross LaszI6 utca és az Arany Janos sor és az Arany Janos
utca forgalomszabalyozdsanak feladata is stirgetd.

|
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forgalomcsillapitasi program 4
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A megvaltozott forgalmi Y
szerepre valo felkeszités 1
ideérive a csatlakozasok és~._{
a gyalogos-kerékparos 1
infrastruktura ujragondolasat

R RS L Matészalka Varos Onkormanyzata
érintettek Magyar Kézut Nonprofit Zrt.

Indokoltsag Az MA49-es gyorsforgalmi Ut &taddsaval Matészalka megkozelithetdsége
teljesen megvaltozik. Jelenleg a meghatarozé atmend forgalmon kiviil a varosi
eredd- és célforgalom is f6leg a Jarmi Uton keresztil csatlakozik a megye tobbi
részéhez, Nyiregyhazahoz és az orszaghoz, emellett a 471-es f6ut debreceni
iranya is er6s. Ebben a helyzetben a 49-es f6ut varosi atkelési szakasza nem
csak az atmené forgalom, de a helyi keltésl és céld forgalom szamara is

alapvetd6 fontossagu gydjt6-elosztd funkciot tolt be.

143




Madtészalka fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

Projektazonosito
és projektnév

El6feltételek

Kapcsolado
projektek

ITS illeszkedés

Projektazonosito
és projektnév

Leiras

144

I '

18 Vdrosi forgalomcsillapitasi program I. Gitem

: T : __ .| = !! E -.n.l- R -'F:: "" “ : : -
Az Uj helyzetben az atmend forgalom szinte teljesen eltlinik majd és a
varosban keletkez6 és az ide érkez6 forgalmak fogjak meghatarozni a forgalmi
igényeket. Ez a Meggyesi Ut forgalmanak nagymértékii emelkedését és a Jarmi
ut-Alkotmany utca forgalmanak jelent6s csokkenését jelenti majd, emellett a
49-es f6ut gydjté-elosztd szerepe is visszaesik majd, helyét mas, nem erre a

célra kiépitett Utszakaszok és csomdpontok veszik majd at.

A komplex varosi forgalomcsillapitds jelentés forrasokat és el&késziileti
munkalatokat igényel, ezért az egyébként egy fogalmi keretbe tartozo
fejlesztési javaslatokat a megvaldsitas érdekében harom ltemre bontottuk. Az
els6 lUtembe a kozlekedésbiztonsagi szempontbdl legsirgetébb feladatok
keriltek.

2. M49-es gyorsforgalmi Gt I. Gtem

16. A Zoldfa utca Meggyesi uton kivil esé szakaszanak komplex
forgalomcsillapitdsa, autdbuszos feltarasanak javitasa és a temeté kordli
forgalmi és parkoldsi gondok rendezése a Déli varosrészben

19. Varosi forglomcsillapitasi program Il. (item

20. Varosi forglomcsillapitdsi program lll. item

A 471-es Ut felljitdsa a 49-es uti kezdGszelvényétél, a Matészalka
Nyirmeggyes fel6li belteriileti hatardig, benne 2 db korforgalom
megépitésével (részben)

Vdrosi forgalomcsillapitasi program Il. iitem

Az M49-es gyorsforgalmi Ut tervezett megépitése az atmendGforgalom
mérséklésével és a Matészalkat érint6 forgalmi aramlatok atrendezésével
lehetdséget ad a varos kozuthaldzatanak ujragondoldsara, mainal varosiasabb
és élhetGbb kialakitasara. Ennek a programnak a Il. iteme a kovetkez6:

A 49-es f6ut Jozsef Attila utca - Rakdczi utca kozotti szakaszanak rovid
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Kapcsolado
projektek

ITS illeszkedés

Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

) Varosi forgalomcsillapitasi program Il. iitem

tdvu forgalomcsillapitdsa a nehéztehergépjarmiiforgalom elterelésével
(471-es féut - Ipari Ut Utvonalra) és kitiltasaval, lehet6ség szerint a f6uti
nyomvonal ennek megfelel6 mdédositasaval;

a kozuti keresztmetszet 2x1 savra csokkentése és a felszabaduld terilet
hasznositasa pl. parkolas céljara;

Uj gyalogatkel6 kijelolése a Szalkay Laszlo utca és a Rakoczi utca kozott
féluton.

Folytatddna a csomopontok atalakitasa is: Az lIpari Ut - Jarmi ut
csomopontja és esetleg a 471-49. f6utak csomdpontja is korforgalomma

alakulna.
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Matészalka Varos Onkorményzata

Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

A komplex vdrosi forgalomcsillapitas jelent6s forrasokat és el6készileti
munkalatokat igényel, ezért az egyébként egy fogalmi keretbe tartozd
fejlesztési javaslatokat a megvaldsitas érdekében harom ltemre bontottuk. A
masodik Gtemben azok a fejlesztések vannak, amelyek kiteljesitik az elsé Gtem
beruhazasainak hatasat, egyben tovabb javitjak a varos kozlekedésbiztonsagi
helyzetét.

2. M49-es gyorsforgalmi Gt I. Gtem

18. Varosi forglomcsillapitasi program I. Gtem

5. Vdrosi sétanyhaldzat kialakitasa

17. A  védtelen kozlekedS6k  biztonsagara  fokuszadlé  komplex
kozlekedésbiztonsagi fejlesztések és forgalomcsillapitas, valamint a Rackert
lakdtelep parkolasi gondjainak tavlatos megolddsa a Nyugati varosrészben

18. Varosi forglomcsillapitasi program I. item

20. Varosi forglomcsillapitasi program Ill. Gtem

21. Biztonsdgos gyalogos, kerékparos és kozuti atkelési lehetGségek
megvaldsitdsa a féuthaldzaton és a vasuton

A 471-es ut felljitdésa a 49-es uti kezdGszelvényét6l, a Matészalka
Nyirmeggyes fel6li belterlleti hatdrdig, benne 2 db korforgalom
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Madtészalka fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

Projektazonosito Varosi forgalomcsillapitasi program Il. iitem
és projektnév

megépitésével (részben)
A 49-es Ut matészalkai belteriileti szakaszanak burkolatmegerGsitése és teljes

kord rekonstrukcioja, csomdpontok fejlesztése (kérforgalmu vagy jelz6lampas)
(részben)

Projektazonosito 20 Varosi forgalomcsillapitasi program Ill. Gitem
és projektnév
Leiras Az M49-es gyorsforgalmi Ut tervezett megépitése az &atmendforgalom
mérséklésével és a Matészalkat érint6 forgalmi aramlatok atrendezésével
lehet&séget ad a varos kozuthaldzatanak ujragondolasara, mainal varosiasabb

és élhet6bb kialakitasara. Ennek a programnak a lll. iteme a kévetkezé:

A 49-es féut Jozsef Attila utca - Rakdczi utca kozotti szakaszanak teljes kor(
rekonstrukcidja és burkolatmegerGsitése, komplex forgalomcsillapitasa (teljes
keresztmetszet Ujragondoldsa, korforgalmd csomdpontok kialakitdsa a

Rakoczi, Szalkay Laszl6 és Jozsef Attila utcai csomdpontokban,
burkolatfelujitas)

Mindségi gyalogos-
es kerekparos kapcsolatok
kiépitese,
burkolatfeldjitas

Rakoczi utca

i
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1
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T 49. sz. fout

VR RS L Matészalka Varos Onkormanyzata
érintettek Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

Indokoltsag A komplex vérosi forgalomcsillapitas jelent8s forrasokat és el6készileti

munkalatokat igényel, ezért az egyébként egy fogalmi keretbe tartozo
fejlesztési javaslatokat a megvaldsitas érdekében harom ltemre bontottuk. A
harmadik lGtembe azok a fejlesztések keriltek, amelyek els6sorban a 49-es
féut mai kiépitése okozta kozlekedésbiztonsagi problémakat hivatottak
megoldani, egyben varosiasabb3, élhet6bbé teszik a varost.

7

El6zm

[¢°]
<
£
o I,"r
i |
N ,"if
|
g/
~ I."II,"
|
i
ff
/f
l
{
D . /]
[ & ././ f -
/ SzéChEnY.l utca

El6feltételek 2. M49-es gyorsforgalmi Gt I. Gtem
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Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Projektazonosito Varosi forgalomcsillapitasi program lll. (item
és projektnév

18. Varosi forglomcsillapitasi program I. item
19. Varosi forglomcsillapitasi program Il. Gtem

Kapcsolédo 5. Varosi sétanyhaldzat kialakitasa

projektek 15. A Bajcsy-Zsilinszky utca szerepének megfelel6 kialakitasa és a lakotelep
parkolasi helyzetének rendezése a Keleti varosrészben

18. Varosi forglomcsillapitasi program I. item

19. Varosi forglomcsillapitasi program Il. Gtem

21. Biztonsagos gyalogos, kerékpdros és kozuti atkelési lehetGségek
megvaldsitdsa a féuthaldzaton és a vasuton

ITS illeszkedés A 49-es Ut matészalkai belteriileti szakaszanak burkolatmegerGsitése és teljes
kor( rekonstrukcioja, csomopontok fejlesztése (korforgalmu vagy jelz6lampas)
(részben)

Projektazonosito 21 Biztonsagos atkelési lehetdségek kialakitasa a vasut- és
és projektnév féutvonalakon

Leiras Féleg kozlekedésbiztonsdagi, de részben a kapcsolatok javitasat is célzé projekt,
amely a varost felszabdalé 49-es f6uton, 471-es féuton, valamint a
vasUtvonalakon valé biztonsagosabb atkelési lehet6ségek megvaldsitasat
célozza.

Indikativan javasolt elemei a kovetkezdk:

gyalogatkel6 kialakitasa a 49-es f6uton (Alkotmany utca, a Szalkay Laszlo
és Rakdczi utcak kozott az dvoda magassagaban);

jelz6lampas gyalogatkel6 kialakitasa a 49-es f6uton a Kodaly Zoltan
utcanal és a Bercsényi utcanal;

okos megoldasok alkalmazasa (pl. okoszebra kialakitasa a kritikusabb
gyalogatkel6knél);

Uj vasuti biztositéberendezések kialakitdsa a kozuti varakozasi id6k
csokkentésére;

......
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148

Biztonsagos atkelési lehetSségek kialakitasa a vasut- és

77 7

féutvonalakon

(Uj gyalogos feliiljard létesitése az allomas keleti részén, elézetesen a Karolyi
utca - Baross Laszlé utca vonaldban mas projekt keretében, a vasutvonal
feltjitasanak részeként tervezett. Egyes csomdponti gyalogos ill. kerékparos
atvezetések kialakitasa — pl. Jarmi Gt - Ipari ut, Alkotmany Ut - Rakdczi utca —
mas projektekben, a csomdépontok atvezetéséhez kapcsolddva tervezett.)

Matészalka Varos Onkorményzata

MAV Zrt.

Magyar K6zut Nonprofit Zrt.

A varost atszel6 vasutvonalak nehezen atjarhatok, nemcsak gyalogos és
kerékparos, de kozuti szempontbdl is komoly az elvadlaszté hatds. A vasut
elvalaszté hatasa a gyalogos kozlekedést jelent6s mértékben érinti, a vasuti
atkel6k egy részénél nincsen kialakitva biztonsagos gyalogos atkel6 (pl.
labirintus korlat és/vagy sorompd).

A belvarosi részeken a nagyobb forgalmu utakon (49-es f6ut varosi szakasza,
Szalkay Laszlo ut) helyenként tal ritkan van atkelési lehetGség, igy az ut két
oldala kulon életet él, vagy a kijel6lt gyalogatkel6k kozott is van atjards. A
varoslakok tobb hidnyzo és veszélyes gyalogatkelGhelyet jeleztek (féleg a 49-
es f6uton).

El6készités (fejlesztési pontok beazonositasa), tervezés

1. Debrecen-Matészalka vasutvonal feldjitasa és villamositasa

20. Varosi forgalomcsillapitasi program lll. Gtem

Smart City fejlesztések - Fenntarthatd vdros kialakitdsahoz kapcsolddd
kornyezeti, energetikai komplex fejlesztések, kozlekedési fejlesztések
(részben)

A Zoldfa utcai sokvdganyos kozuti-vasuti szintbeli keresztez6dés atépitése,
nem szintbeli (alul vagy feliiljaré) keresztez6déssé



Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

Projektazonosito Iskolak, 6vodak fenntarthaté és biztonsagos
és projektnév megkozelithet6ségének javitasa

Leiras A vidros iskoldinak és Avodainak kérnyezetében tapasztalhaté reggeli és
délutani csucsforgalom nem csak a parkolasi lehet6ségeket neheziti meg, de
biztonsagi szempontbdl is problémakat vet fel, f6képp a gyalogosan, illetve
kerékparral kozleked6k szamara. Ezen problémak megoldasara a kozlekedési
szokasok és korlilmények atfogd reformjara van szikség az intézmények
kozelében. A problémak megoldasa a kovetkez6 eszkdzokkel érhetd el:

Az intézmények biztonsdgos megkozelithet6ségének biztositasa
gyalogosok szamara, a buszmegalldkbdl is (jol belathatd, sziilkség esetén
lampdval felszerelt gyalogosatkelShelyek, gyalogosok szamara kijelolt
megkozelitési Utvonalak, forgalomcsillapitas - pl. a Széchenyi Istvan iskola
esetében az Alkotmany ut feldl is);

sy 7,

Alternativ kozlekedési médok népszer(sitése, illetve elérhetévé tétele az
intézmények vonzaskorzetében, szemléletformaldas és a lakossag
tudatossaganak novelése;

Az emlitett kerékparos, illetve alternativ médokon torténd kozlekedés
infrastruktirajanak biztositasa (kerékpartarolok, kerékparos
megkozelitési Utvonalak);

L - : F i

68. abra: Iskolabol hazafelé tarté csaladok Zugléban (Budapest) / ,,Bringavonat”
(Redlands, Kalifornia)**

Parkolds szabdlyozasa az iskoldk és oOvodak kozelében (id6tartam
maximalizalasa, Kiss & Go tipusu rendszer bevezetése - pl. a Széchenyi
Istvan iskola esetében az Alkotmany uti oldalon);

Elérési pontok szdamanak szabalyozasa, indokolt esetben az iskolak el6tti
Utszakaszok id6szakos lezdarasa, ,felvételi” és ,leadasi” pontok kijel6lése;

Iskolak és évodak kozelében |1évé kozlekedési lampak logikus és praktikus

i

madon valé id6zitése a forgalom segitése céljabol.

® https://www.pe.com/2015/01/05/bike-safety-new-law-helping-raise-
awareness/
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Madtészalka fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terve

Projektazonosito 22 Iskolak, 6vodak fenntarthato és biztonsagos
és projektnév megkozelithet6ségének javitdsa
69. abra: Kiss&Go tipusu ki- és beszallohely egy budafoki iskola el6tt (Budapest) /

forgalommentesitett iskolai el6tér (Székesfehérvar)

Matészalka Varos Onkorményzata
Klebelsberg Kézpont
Egyéb iskoldk és évodak

Megvaldsitasban
érintettek

Indokoltsag Matészalka kozuti kozlekedésének problémds pontja az iskolakezdési és

befejezési id6szakokban az oktatasi intézmények, illetve belvarosi
intézmények kornyékén tapasztalhatd parkoldsi problémdk megléte. A
szabalytalan, illetve forgalmat akadalyozd autdkozlekedés mérséklése,
felszdmolasa, a rendszerszint(i atalakitds megoldast jelent a felmertld
problémadkra, altala pedig biztonsagosabba és fenntarthatdbba valik az iskolak
és dvodak megkozelithetdsége.

El6zmény
El6feltételek

EgylttmUkodés kialakitasa az intézményekkel

Kapcsolédo
projektek
ITS illeszkedés

10. Helyi autébusz-szolgaltatas fejlesztése

Mobilitasi szokdsok nyomonkovetése, fenntarthatdé mobilitas célzott
Osztonzése

Projektazonosito 23 Munkahelyi mobilitasi tervek kidolgozasanak és

és projektnév megvaldsitasanak tamogatasa

Leiras A projekt célja a kdrnyezetbarat kozlekedési médok hasznélatanak elSsegitése
a matészalkai munkahelyeken dolgozo alkalmazottak korében.

A projekt megvaldsitasanak els6é |épése az érintett vallalatok,
intézmények dolgozdi korében torténé kérdGives felmérés elvégzése,
amely alapjan intézményenként, vallalkozdsonként meghatarozhatdk az
elérend6 célok és 6sszedllithatd az intézkedési terv.

A helyi igényeket és lehet6ségeket figyelembe véve a célok eléréséhez
kisebb infrastrukturalis beavatkozasokon (pl. kerékparparkoldk kiépitése,
munkahelyi 6lt6z6k kialakitasa, a munkahelyek — kiemelten gyalogos és
kerékparos — megkozelithetGségének fejlesztése stb.) tul szolgaltatasi (pl.
szerz6déses jaratok, bérelhet6 céges kerékparok), pénzigyi (pl.
juttatasok), szemléletformald (pl. kampanyok, programok,
»gamification”, kuponkedvezmények) intézkedések jarulhatnak hozza.

Az oOnkormanyzat a sajat hataskorébe tartozd munkahelyek mobilitdsi
terveinek kidolgozasa mellett a magdnszektort is 6sztondzheti munkahelyi
mobilitasi tervek kidolgozasara.
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és projektnév

Megvaldsitasban
érintettek

Indokoltsag

El6zmény
El6feltételek

Kapcsolédo
projektek
ITS illeszkedés

Projektazonosito

és projektnév

Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

23 Munkahelyi mobilitasi tervek kidolgozasanak és
megvaldsitasanak tamogatasa

e

e ———— =

Falmérés atelephely mobilitasi
adottsigairél és adelgozék
munkabajarasi szokasairal,
véleményérdl

" A munkabajéras mingsége
fontos tényezd 3
a munkahely megitélésében

F2

Y
Elégedettebb, fittebb, egészségesebb,
Iojalisabb dolgozék = magasabb
termelékenység, kevesebb beteg-
szabadsdg, alacsonyabb HR kbitségek |
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70. abra: Infografika a munkahelyi mobilitastervezésrél (SASMOB Szeged®’)
Matészalka Varos Onkormanyzata

Onkormanyzati tulajdonu cégek, intézmények

Maganvallalkozdsok

Altaldnossagban véve — a fenntarthatd varosi mobilitds elémozditasa
részeként — a varos célja a kozlekedési igények mérséklése, a kornyezetbarat
kozlekedési modok hasznalatanak Osztonzése, amely a projekt keretében
egyarant hangsulyos szerepet kap. A munkahelyi mobilitasi tervek kidolgozasa
hozzdajarul a varosi gépjarm(iforgalom csokkenéséhez, az utazasi koltségek és
a parkolasi igény mérséklédéséhez. A munkaba jaras sordan az aktiv
kozlekedési moédok elényben részesitése kdzvetve kedvez6 hatast gyakorol a
munkavallalok egészségi allapotara is.

Egylttmuikodés kialakitasa a munkaltatdkkal

9. A kerékparhasznalat Uj formainak bevezetése
10. Helyi autébusz-szolgaltatas fejlesztése
Mobilitasi szokdsok nyomonkdvetése,
Osztonzése

fenntarthatdé mobilitas célzott

Mozgasukban korlatozottak csoportjai (pl. idGsek,
kerekesszékkel vagy babakocsival k6zleked6k) mobilitasi
kérnyezetének célzott javitasa

A mozgasukban korlatozottak csoportjainak (idGsek, kerekesszékkel vagy
babacsokival kozleked6k stb.) mobilitasat tekintve mas palyazatokkal
o0sszhangban, atfogd fejlesztések megvaldsitdsdra van szikség. A cél a kijelolt

® http://www.mobilissimus.hu/hirek/uj-sasmob-kiadvany-munkahelyi-
mobilitastervezesrol
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Projektazonosito
és projektnév

Megvaldsitasban
érintettek

Indokoltsag

El6feltételek

Kapcsolodo
projektek
ITS illeszkedés

24 Mozgasukban korlatozottak csoportjai (pl. idések,
kerekesszékkel vagy babakocsival kozleked6k) mobilitasi
kornyezetének célzott javitasa

csoportok életminGségének, illetve a kozlekedési lehet&ségeiknek javitasa,
mégpedig a rendszeresen hasznalt intézmények - kérhazak, rendelGintézetek,
piac, posta, véd6néi szolgdlat - megkozelithet6ségének javitdsa dltal. Ennek
eredményeként kénnyen, kényelmesen és optimalizalt mdédon latogathatova
valnak az emlitett intézmények. A mobilitasi kornyezet javitasa el6szor pilot
jelleggel, kidolgozott akcidtervet kévetve valosulhat meg, amely megpihenési
lehet6ségek biztositasat (pl. padok, parkok, arnyék), illetve a meglévé
utvonalakrol valo tajékoztatast (Utvonaljelzés, térkép, mobilalkalmazas stb.) is
magaba foglalja.

Matészalka Varos Onkorményzata

Az eurdpai varosfejlédési, fejlesztési trendeket figyelembe véve Matészalka
varosban is megfigyelhetd, hogy az elmult évtizedekben a kozuti kozlekedés
volumene, illetve a személyautéd hasznalat névekedd tendenciat mutat. A
varos méretébél és adottsdgaibol fakaddan azonban fontos szerepe van a
gyalogos kozlekedésnek is. A kozintézmények, rendelGintézetek, piac, posta,
illetve a belvaros tekintetében fontos szempont ezek kényelmes és konnyt
megkozelithet6sége, kiilonds tekintettel a mozgdsukban korlatozott
csoportokra - iddsek, kerekesszékkel vagy babakocsival kozleked6k. A
folyamatosan zajlo fejlesztések ellenére a varos kozut- és jardahaldzata,
valamint a gyakran latogatott intézmények optimalizalt megkozelitésének
kialakitasa még nem tortént meg.

Projektterv, palyazat

5. Varosi sétanyhaldzat kialakitasa

10. Helyi autdbusz-szolgaltatas fejlesztése

Mobilitasi szokdsok nyomonkovetése, fenntarthatdé mobilitas célzott
Osztonzése

6.3 A PROJEKTEK ERTEKELESE ES SZURESE

A tobbszempontu értékelés célja a
projektek dsszehasonlitasa és
priorizalasa szamszerlisitheté
szempontok alapjan
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Az el6z6 fejezetben rogzitettilk a megvaldsitasra javasolt projekteket —
Osszesen 24 intézkedést, amelyek mind-mind hozzajarulnak Matészalka
stratégiai célrendszerének teljesitéséhez és a kozlekedési rendszer
hatékonyabba és fenntarthatdbba tételéhez.

A javasolt projektek hasznossaganak Gsszehasonlitasa érdekében az
Osszes projektet atfogdan, egységesen tobbszempontu elemzéssel
(multi-criteria analysis, MCA) értékeltiik, melynek segitségével azonos
szempontok mentén hasonlithaték Ossze az egyes projektek. A
tobbszempontu elemzés eredményeit a kovetkezé tablazatban foglaljuk
Ossze; az MCA részletes mddszertana, valamint a bemend adatait is
tartalmazoé részletes eredménytablazat a Mellékletek 8.3. pontjdban
taldlhato.
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A SUMP vonatkozasaban 24 projekt egymashoz viszonyitott értékelése
volt a feladat, amibél kovetkez6en a néhany projekt vagy projektvaltozat
esetében megszokott részletességli elemzést a jelen keretek kozott nem
tudtunk elvégezni. A projektek sokrétlisége miatt olyan szempontokat
valasztottunk, amelyek az intézkedések teljes skalaja tekintetében
relevansak, és ezek mentén a rendelkezésiinkre allé informaciok, illetve
szakmai érvek alapjan meghatarozott pontszamokkal értékeljiik az egyes
projekteket.

Az elemzés harom f6 komponensbdl all: a koltségek, a hasznok és a
megvalosithatésagi feltételek értékeléséb6l — ezek egyittesen
hatdrozzak meg a kapott pontszdmokat, az egyes részszempontokra
adott pontszamok és a sulyszamok figyelembevételével. A figyelembe
vett szempontok:

Koltség (suly: 33%): a projekt becsiilt koltsége
Hasznok (suly: 33%):
0 hozzajdrulds a kozlekedési rendszer hatékonysagahoz
0 varhato gazdasagi hatas
0 varhato tarsadalmi hatds
0 varhato kérnyezeti hatas
0 lakossagiigény
Megvaldsithatosag (suly: 33%)
0 a projekt el6készitettségi allapota
0 finanszirozhatdsag
0 kockazatok

A szamitds és a szemléltetés megkonnyitése végett az Osszesitett
értékelésnél adhaté maximalis pontszdam 100. (Az 1 és 3 kozotti
pontszamok és a sulyszamok szorzatdsszegét 100/3-mal szorozzuk meg.)

Az MCA eredménye egy prioritdsi sorrend, amely arra nézve nyujt
tdjékoztatast, hogy — a rendelkezésiinkre all6 informaciok
figyelembevételével — mely intézkedések megvaldsitasa slirgetébb vagy
elénydsebb a varos szamadra.

Az elemzés eredményeként a projektek 34 és 79 kozotti Gsszesitett
pontszamot kaptak, vagyis a lehetséges 21-100 pont kozotti értékek
kézéptartomanyaban helyezkednek el. Az MCA elemzés eredményeként
kialakult sorrendben a projekteket hdrom egyenlé darabszamu
csoportba soroltuk, ami csak az egymashoz vald viszonyitdst segiti,
nem jelent megvaldsitasi javaslatot:

56—79 pont Nagyon jo

46-56 pont Kozepes

34-46 pont Gyenge

Az értékelés eredményei mellett kulcsfontossagl, hogy mely projekt
megvaldsitdsdban milyen szerepe van a varosvezetésnek, ezért a
hatdskort is megjelenitjlik az aldbbiak szerint:
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6nkormanyzati,

részben dnkormdnyzati,

nem oOnkormanyzati, de O©nkormanyzati érdekérvényesitést
igényel.

Az MCA készitése soran a lehetd legtobb, Matészalka fenntarthato
mobilitasfejlesztése szempontjabdl relevans szempontot figyelembe
vettlik, az adatok megadasahoz a nemzetkozileg elismert szakirodalmi
ajanlasok mellett kiemelten kezeltlink minden olyan informacidt, amely
a varos vezetésétSl és szakért6it6l szarmazott. Ennek ellenére a
tobbszempontu elemzés — els6sorban a projektek nagy szamabdl és
gyakran merdben eltéré jellegéb6l adéddéan — bizonytalansagokat
hordoz magaban. Utébbi bizonytalansagok okan a szamitas soran kapott
szamszer(d értékeket érdemes fenntartdssal kezelni, ugyanakkor az
eredmények irdnymutatasként a prioritasi sorrend kijel6léséhez és az
Utemezés meghatdrozdsdhoz teljes mértékben alkalmazhatoék.
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Projekt cime

Kozterileti és B+R kerékparparkoldk létesitése

Kerékpdros f6haldzat hianyzé elemeinek kialakitasa - I. Gitem

Mérési rendszer létrehozasa a kozlekedési szokdsok valtozasanak kdvetésére
Iskoldk, 6vodak fenntarthatd és biztonsagos megkozelithetGségének javitasa
Kerékpdros f6haldzat hianyzd elemeinek kialakitasa - Il. Gitem

Mozgasukban korlatozottak csoportjai (pl. id6sek, kerekesszékkel vagy babakocsival

kozlekeddk) mobilitasi kornyezetének célzott javitasa

Helyi autébusz-szolgaltatas fejlesztése

Munkahelyi mobilitasi tervek kidolgozasanak és megvaldsitasanak tamogatasa
M49-es gyorsforgalmi Ut I. Gtem

A kerékparhasznalat Uj formainak bevezetése

Komplex forgalomcsillapitas, a kapcsolatok javitasa, a kerékparos és a gyalogos
kdzlekedés fejlesztése az Eszaki varosrészben

Varosi sétdanyhaldzat kialakitasa és komplex forgalomcsillapitds a varoskézponti
varosrészben

Varosi forgalomcsillapitasi program I. litem

Varosi forgalomcsillapitasi program Il. Gtem

Varosi forgalomcsillapitasi program Ill. Gtem

A kiils6 Zoldfa utca biztonsagosabba tétele, autdbuszos feltarasanak javitasa és a
temetd kornyezetének rendezése a Déli varosrészben

A Bajcsy-Zsilinszky utca szerepének megfeleld kialakitasa és a lakotelep parkolasi
helyzetének rendezése a Keleti varosrészben

Debrecen-Matészalka vasutvonal felujitasa és villamositasa

Nydr utca kikotése a Jarmi utra

Kornyezetbarat dnkormanyzati jarmdflotta, varosi alternativ toltSinfrastruktura
fejlesztése, zold kozbeszerzés

Elektromos buszok beszerzése toltSinfrastruktira és karbantartasi képesség
kiépitésével
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Pontszam

79
71
64
59
58
57

57
56
56

55
50

50

48

48

47

46

46

46

41
41

40

Hataskor
onkormanyzati
onkormanyzati
onkormanyzati

részben dnkormanyzati
részben dnkormanyzati
onkormanyzati

onkormanyzati
részben dnkormanyzati
nem 6nkormanyzati, de dnkormdnyzati
érdekérvényesitést igényel
Onkormanyzati
onkormanyzati

Onkormanyzati

nem 6nkormanyzati, de dnkormdnyzati
érdekérvényesitést igényel
részben dnkormanyzati
részben dnkormanyzati
onkormanyzati

Onkormanyzati
nem 6nkormanyzati, de dnkormdnyzati
érdekérvényesitést igényel
Onkormanyzati

Onkormanyzati

Onkormanyzati
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feltarasa

m Projekt cime Pontszam Hatéskor
17 Komplex kozlekedésbiztonsagi program, valamint a Rackert lakételep parkoldsi 39 Onkormanyzati
gondjainak megolddasa a Nyugati varosrészben
21 Biztonsagos atkelési lehet6ségek kialakitasa a vasut- és féutvonalakon 36 nem 6nkormanyzati, de dnkormdnyzati
érdekérvényesitést igényel
3 Matészalkai Tudomanyos és Technoldgiai Park megkozelitésének javitasa és 34 Onkormanyzati
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7 CSELEKVESI TERV ES A VEGREHAJTAS KERETEI

Ahhoz, hogy a projektek kozotti szinergia er6sodjon, az egyes intézkedések
megvaldsitdsa pedig logikus sorrendben torténjen, projektcsomagokat
képeztink, és a kapott prioritasi sorrend figyelembevételével
meghatdroztuk a projektek megvaldsitasara javasolt id6tavot. A
témateriletek erdsitik az azonos célokat, tevékenységeket szolgdld
projektek kozotti szinergiat, hiszen egymas pozitiv hatdsai révén az
Osszhatdsuk kedvez6bb, mint ha ugyanezen projektek id6ében vagy akar
térben szétdaraboltan keriilnének megvaldsitasra, vagy az adott projektek
csak részben valdsulnak meg, elaprdzva teriiletileg a fejlesztéseket.

A SUMP célrendszerére is alapozva a kovetkezd témateriileteket
fogalmaztuk meg, amelyekhez hozzarendeltiik a projekteket, ezzel
projektcsomagokat képezve. Fontos, hogy egy-egy projekt toébb tématerilet
ala is tartozhat, de az els6dleges érintettséget vettik figyelembe.

1. Matészalka elérhetGségének és varostérségi kapcsolatainak javitasat
szolgald projektek

2. Afenntarthatd kozlekedési mddok valasztdsat szolgdld projektek

3. Anyugodt, élhets lakokornyezet kialakitasat szolgalo projektek

4. A biztonsagos kozlekedést szolgald projektek

7.1 UTEMTERV ES KOLTSEGVETESI TERV

A projektek kivalasztdsa soran figyelembe vettilk a tobbszempontu
elemzés eredményeit, a rendelkezésre allé finanszirozasi lehet6ségeket,
az ismert szakmai el6zményeket, igy hataroztuk meg a megvaldsitas
javasolt idotavjat. Ez alapjan kilon kategdridba keriltek a révidtavon
(2022-ig), a kozéptavon (2025-ig), valamint az azt kévet6en, de a SUMP
idétavjan belil (2030-ig) megvaldsitandé projektek.

A rangsor kialakitdsa, majd a megvaldsitasi idGszakok kijel6lése utan a
megvaldsitas megalapozasanak kévetkezd Iépése a felelGsségi korok és az
érintettek meghatarozasa, kiegészitve a megvaldsitast és lizemeltetést
érinté partnerségi egyiittmikodésre tett javaslatokkal, amelyek
egylttesen alkotjak a cselekvési tervet.

A cselekvési terv alapjan tehat egyértelm(ivé valik, hogy a csomagban,
egymassal 0Osszefliggésben megvaldsitandd projektek mely szerepld
felelGsségi koréhez tartoznak, és ezek a feladatok milyen idGtavon
jelentkeznek.

Az egyes projektcsomagokon belil az intézkedések sorrendje a javasolt
megvaldsitds sorrendjét koveti.
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Projekt cime

Javasolt

Hataskor

idétav

1 Debrecen-Matészalka vasutvonal feltjitdsa és 2025-ig nem 6nkormdnyzati, de MAV Zrt.
villamositasa onkormanyzati NIF Zrt.
érdekérvényesitést igényel Innovacids és Technoldgiai Minisztérium
2 M49-es gyorsforgalmi ut I. Gtem 2025-ig nem 6nkormanyzati, de Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt.
onkormanyzati Magyar Kozut Nonprofit Zrt.
érdekérvényesitést igényel
3 Matészalkai Tudomanyos és Technoldgiai Park 2025 utan onkormanyzati Métészalka Varos Onkorményzata
megkozelitésének javitasa és feltarasa Matészalkai Tudomanyos és Technoldgiai
Ipari Park és oda betelepild cégek
4 | Nyar utca kikotése a Jarmi utra 2025 utan onkormanyzati Métészalka Varos Onkormanyzata

Magyar K6zut Nonprofit Zrt.

2. A fenntarthato6 kozlekedési modok valasztasat szolgald projektek

Sorszam

Projekt cime

Javasolt
id6tav

Hataskor

Erintettek

6 Kerékparos f6haldzat hianyzé elemeinek kialakitasa - I. 2022-ig onkormanyzati Métészalka Varos Onkorményzata
item Magyar Kozut Nonprofit Zrt.
9 A kerékparhasznalat Uj formainak bevezetése 2022-ig onkormanyzati Métészalka Varos Onkorményzata;
Magénvallalkozasok
10 Helyi autébusz-szolgéltatds fejlesztése 2022-ig onkormanyzati Métészalka Varos Onkormanyzata
Innovacids és Technoldgiai Minisztérium
Volanbusz Zrt. (mint helykozi szolgaltato)
Volanbusz Zrt. (mint helyi szolgéltato)
8 Kozteriileti és B+R kerékparparkoldk létesitése folyamatos onkormanyzati Métészalka Varos Onkormanyzata
MAV Zrt.
Volanbusz Zrt.
Magyar Kozut Nonprofit Zrt.
12 Kornyezetbarat 6nkormdnyzati jarmiflotta, varosi folyamatos onkormanyzati Métészalka Varos Onkormanyzata
alternativ toltSinfrastruktura fejlesztése, zold Maganvallalkozasok
kozbeszerzés
13 | Mérésirendszer létrehozasa a kozlekedési szokasok folyamatos onkormanyzati Métészalka Varos Onkormanyzata

valtozasanak kovetésére
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Sorszam  Projekt cime Javasolt Hataskor Erintettek
id6tav
5 Varosi sétanyhaldzat kialakitasa és komplex 2025-ig onkormanyzati Métészalka Varos Onkormanyzata
forgalomcsillapitds a varoskdzponti varosrészben
7  Kerékpdros f6haldzat hianyzé elemeinek kialakitdsa - II. 2025-ig részben 6nkorményzati Métészalka Varos Onkormanyzata
Utem Magyar Ko6zut Nonprofit Zrt.
Opalyi Kozség Onkormanyzata
11 Elektromos buszok beszerzése téltGinfrastruktura és 2025 utan onkormanyzati Métészalka Varos Onkorményzata
karbantartasi képesség kiépitésével Volanbusz Zrt. (mint helyi szolgéltato)
aramszolgaltato

3. A nyugodt, élhetd lakokornyezet kialakitasat szolgaloé projektek

Sorszam  Projekt cime Javasolt Hataskor
id6tav

14 Komplex forgalomcsillapitas, a kapcsolatok javitasa, a 2022-ig onkormanyzati Métészalka Varos Onkormanyzata
kerékpdros és a gyalogos kozlekedés fejlesztése az Volanbusz Zrt. (mint helyi szolgéltatd)
Eszaki varosrészben

15 A Bajcsy-Zsilinszky utca szerepének megfeleld kialakitasa = 2025-ig onkormanyzati Métészalka Varos Onkorményzata
és a lakotelep parkolasi helyzetének rendezése a Keleti
varosrészben

16 A kils6 Zoldfa utca biztonsdgosabba tétele, autébuszos  2025-ig onkormanyzati Métészalka Varos Onkormanyzata
feltarasanak javitasa és a temeté kornyezetének Innovacids és Technoldgiai Minisztérium
rendezése a Déli varosrészben Voldnbusz Zrt. (mint helykozi szolgaltatd)

17 | Komplex kozlekedésbiztonsagi program, valamint a 2025-ig 6nkormdnyzati Métészalka Varos Onkormanyzata
Rackert lakételep parkolasi gondjainak megoldasa a Klebelsberg Kézpont
Nyugati varosrészben Egyéb iskolak és dvodak

Sorszam  Projekt cime Javasolt Hataskor _
id6tav E——
18 @ Varosi forgalomcsillapitasi program I. Gtem 2022-ig nem 6nkormdnyzati, de Matészalka Varos Onkormanyzata
onkormanyzati Magyar K6zut Nonprofit Zrt.

érdekérvényesitést igényel
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Projekt cime

Javasolt

Hataskor

id6tav

22 | Iskoldk, évodak fenntarthato és biztonsagos folyamatos részben 6nkormanyzati Métészalka Varos Onkormanyzata
megkozelithet&ségének javitasa Klebelsberg Kézpont
Egyéb iskolak és 6vodak
23 Munkahelyi mobilitasi tervek kidolgozasanak és folyamatos részben énkormanyzati Métészalka Varos Onkormanyzata
megvalositasanak tamogatdsa Onkormanyzati tulajdonu cégek, intézmények
Magdnvallalkozasok
24 | Mozgdasukban korlatozottak csoportjai (pl. id&sek, folyamatos onkormanyzati Métészalka Varos Onkorményzata
kerekesszékkel vagy babakocsival kézlekedSk) mobilitasi
kornyezetének célzott javitdsa
19 Varosi forgalomcsillapitasi program Il. titem 2025-ig részben 6nkormanyzati Métészalka Varos Onkormanyzata
Magyar K6zut Nonprofit Zrt.
20 Varosi forgalomcsillapitasi program ll. Gtem 2025 utan részben 6nkorményzati Métészalka Varos Onkormanyzata
Magyar K6zut Nonprofit Zrt.
21 Biztonsagos atkelési lehet6ségek kialakitasa a vasut- és 2025 utan nem 6nkormdnyzati, de Matészalka Varos Onkormanyzata

féutvonalakon

onkormanyzati
érdekérvényesitést igényel

MAV Zrt.
Magyar Kozut Nonprofit Zrt.
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A finanszirozasi és koltségterv célja a megvaldsitas pénziigyi kereteinek
meghatarozasa. Alapjat a kialakitott projektcsomagok képezik, beleértve
a megvaldsitasra javasolt iddszak kijelolését. A pénzligyi tervezéshez
emellett a tobbszempontl elemzés bemend adatait hasznaltuk fel,
nevezetesen a becsilt koltségeket és a tdmogatasi, finanszirozasi hattérrel
kapcsolatos informacidkat. (Az emlitett feltételek tekintetében az MCA-ban
csak pontokkal értékelt kategdridkat adtunk meg, a koltségek becslése és a
tdmogatasi lehetGségek pontosabb meghatarozdsa ennek a pontnak a
témaja.)

Fontos rogziteni, hogy a tervben szereplé koltségek bizonytalansagot
hordoznak magukban: egyrészt szamos olyan Uj intézkedés szerepel,
amelyek a korabbi stratégiakban vagy kormanyzati forrasokkal kapcsolatos
jogszabdlyokban még nem jelentek meg. Az Uj projektek koltségeinek
meghatdrozdasahoz a SUMP keretein tulmend, részletes tervezésre van
sziikség. Mas, korabban mar el6forduld intézkedésjavaslatok tekintetében
is el6fordulnak bizonytalansagok, ha azokra nézve nem volt elérheté
koltségadat. Ez utdbbiakra is érvényes, hogy a projekt részleteinek
megtervezése soran lehetséges a pontosabb koltségtervezést végrehajtani.

Az itt bemutatott finanszirozasi adatokat az aktualisan rendelkezésre allé
informaciék alapjan rogzitettik, és hangsulyozzuk, hogy akdr az eurdpai
unids, akar a hazai vonatkozasu tamogatdsi hattérben térténhetnek olyan
valtozasok, amelyek az egyes projektek megvaldsitasi lehetGségeit dontGen
befolyasoljak.

A fenti bizonytalansdgok kezelése érdekében sziikségesnek tartjuk a
beruhdzasi és lizemeltetési koltségek, valamint a finanszirozasi keretek
pontos meghatarozasat az egyes projektek részletes tervezésekor, a
javasolt megvaldsitasi Gitemtervnek megfelelGen.
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Sorszam

Projekt cime

Javasolt
idétav

koltség [millié
Ft]

Becsiilt
koltség
kategoriaja
[millié Ft]

Finanszirozas kategoriaja

Finanszirozas forrasa

1 Debrecen-Matészalka vasutvonal feltjitdsa és 2025-ig 150000 5000+ nem &ll rendelkezésre forras  allami forras
villamositasa
2 | M49-es gyorsforgalmi ut I. litem 2025-ig 62500 5000+ @ elkdlonitett palyazati vagy allami forras
egyéb forras
3 Matészalkai Tudomanyos és Technoldgiai Park 2025 utan 5000 1000-5000 valdszinGsithetéen (részben) VMOP
megkozelitésének javitasa és feltarasa igényelhet6 forras
4 Nyar utca kikotése a Jarmi utra 2025 utan 150-250 100-250 ' nem all rendelkezésre forrds | sajat forras

2. A fenntarthato kozlekedési modok valasztasat szolgal6 projektek

Sorszam

Projekt cime

Javasolt

id6tav

Becsiilt
koltség
kategdriaja
[millié Ft]

Becsiilt
koltség
[millié Ft]

Finanszirozas kategoriaja

Finanszirozas forrasa

6 Kerékparos f6haldzat hidnyzé elemeinek 2022-ig 900-1000 = 250-1000  elkilonitett palyazati vagy TOP
kialakitasa - I. item egyéb forras
9 A kerékparhasznalat Uj formainak bevezetése 2022-ig 40 10-50 | valdszinUsithet&en (részben) = VMOP, Eurdpai Mobilitasi
(Utemezhetd) igényelhetd forras Hét, sajat forras
10 Helyi autébusz-szolgdltatas fejlesztése 2022-ig 100-110 + 100-250 | sajat forras biztositandd sajat forras
esetleges
mikodési-ktg.
tobblet 10/év
8 Kozterileti és B+R kerékparparkoldk létesitése folyamatos 10-15 10-50 @ sajat forrds biztositando sajat forras, esetleg VMOP
(utemezhetd)
12 Kornyezetbarat 6nkormanyzati jarm(flotta, varosi = folyamatos 110-130 100-250 = valdszin(sitheten (részben) = Jedlik Anyos Terv
alternativ toltGinfrastruktura fejlesztése, zold (utemezhetd) igényelhet6 forras
kozbeszerzés
13 | Mérési rendszer létrehozasa a kozlekedési folyamatos 2,5/év 10-50 @ sajat forras biztositandé sajat forras
szokdsok valtozasanak kdvetésére
5 | Varosi sétanyhaldzat kialakitasa és komplex 2025-ig 2500-3000 = 1000-5000 @ valdszinGsithet&en (részben) VMOP
forgalomcsillapitas a varoskdzponti varosrészben (itemezhetd) igényelhet6 forras
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2. A fenntarthato kozlekedési médok valasztasat szolgald projektek

Projekt cime Javasolt Becsiilt Becsiilt Finanszirozas kategoriaja Finanszirozas forrasa
id6tav koltség koltség
kategoriaja [millié Ft]
[millié Ft]
7  Kerékparos f6haldzat hidnyzo elemeinek 2025-ig 800-900 = 250-1000 | valdszinGsithet&en (részben) = VMOP
kialakitasa - Il. Gitem (Utemezhetd) igényelhetd forras
11 Elektromos buszok beszerzése toltGinfrastruktira 2025 utan 400-500  250-1000 @ valészin(sithetéen (részben) MIOP, Zold Busz program
és karbantartasi képesség kiépitésével igényelhet6 forras

3. A nyugodt, élhetd lakokornyezet kialakitasat szolgalé projektek

Sorszam | Projekt cime Javasolt | Becsiilt Becsiilt Finanszirozas kategoridja | Finanszirozas forrasa
idétav koltség koltség
[millioé Ft] kategoriaja
[millié Ft]

14 Komplex forgalomcsillapitas, a kapcsolatok javitasa, 2022-ig 750-800 250-1000 | sajat forras biztositandd sajat forras
a kerékparos és a gyalogos kozlekedés fejlesztése az (utemezhetd)
Eszaki varosrészben

15 | A Bajcsy-Zsilinszky utca szerepének megfelel6 2025-ig 800-850 = 250-1000 | sajat forras biztositandd sajat forras
kialakitdsa és a lakételep parkoldsi helyzetének (itemezhetd)
rendezése a Keleti varosrészben

16 A kiilsé Zoldfa utca biztonsdgosabba tétele, 2025-ig 450-500 250-1000 sajat forras biztositando sajat forras
autdbuszos feltarasanak javitasa és a temetd (utemezhetd)
koérnyezetének rendezése a Déli varosrészben

17 Komplex kozlekedésbiztonsagi program, valamint a 2025-ig 800-250 250-1000 | sajat forras biztositandé sajat forras
Rackert lakotelep parkolasi gondjainak megoldasa a (utemezhetd)
Nyugati varosrészben

4. A biztonsagos kozlekedést szolgalo projektek

Sorszam  Projekt cime Javasolt Becsiilt Becsiilt Finanszirozas kategoridja Finanszirozas forrasa
id6tav koltség koltség
[millié Ft] kategoriaja
[millié Ft]
18 Varosi forgalomcsillapitasi program I. Gtem 2022-ig 3200-3400 1000-5000 valészinlsithetGen TOP (Meggyesi Ut - Zoldfa
(utemezhetd) (részben) igényelhetd utca), allami forras, sajat forras
forras
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Sorszam

vasut- és féutvonalakon

forras

Projekt cime Javasolt Becsiilt Becsiilt Finanszirozas kategoriaja Finanszirozas forrasa
id6tav koltség koltség
[millié Ft] kategoriaja
[millié Ft]
22 | Iskolak, évodak fenntarthato és biztonsagos folyamatos 10/év 50-100 | valészinGsithet6en VMOP
megkozelithetGségének javitasa (részben) igényelhetd Interreg transznacionalis (2021-
forras 2027)
23 Munkahelyi mobilitasi tervek kidolgozasanak és folyamatos 5/év 10-50 valdszin(sithetéen VMOP
megvalositasanak tamogatasa (részben) igényelhetd Interreg transznacionalis (2021-
forras 2027)
24 | Mozgasukban korlatozottak csoportjai (pl. folyamatos 5/év 10-50  valdszinUsithetéen Interreg transznacionalis (2021-
id6sek, kerekesszékkel vagy babakocsival (részben) igényelhetd 2027)
kozleked&k) mobilitdsi kornyezetének célzott forras
javitasa
19 Varosi forgalomcsillapitasi program Il. item 2025-ig 1500-1700 | 1000-5000 @ valészin(sithetGen VMOP, allami forrds, sajat
(utemezhetd) (részben) igényelhetd forras
forrds
20 @ Varosi forgalomcsillapitasi program Ill. Gtem 2025 utan 4000-5000 1000-5000 | valdszin(sithetéen VMOP, allami forras, sajat
(részben) igényelhetd forras
forras
21 Biztonsagos atkelési lehetGségek kialakitasa a 2025 utan 5000 1000-5000 nem all rendelkezésre sajat forras, allami forrds
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A javasolt beavatkozasok koltségeit id6tav és finanszirozdsi forras szerinti
bontdsban mutatja be az aldbbi tablazat. Ez alapjan a fenntarthaté varosi
mobilitasi terv 6sszesen mintegy 240 milliard forint kéltségii beavatkozast
tartalmaz, am ebbdl 212,5 milliard forint két projekt, a Debrecen-
Matészalka vasutvonal és az MA49-es gyorsforgalmi ut kiépitésének
koltsége.

2022-ig 900 - 1000
folyamatos 0
2025-ig 0
2025 utan 0
odsszesen 900 - 1000

Roévid tavon a mar programozott
projektek mellett ,,szoft”
intézkedések valosithatok meg, de
el kell kezdeni a késGbbi
fejlesztések el6készitését is

K6zéptavon az M49-es
megvaldsitasa és a Debrecen-
Matészalka vastitvonal fejlesztése
meghatarozo; utobbiért még sok
eréfeszitésre van sziikség

allami egyéb VMOP, sajat
palyazat sajat vagy
E1ET]
40 0 0 | 3200 - 3400 920-980 5060 - 5420
0 0 250-270 0 27,5-325 277,5 -
302,5
3300 - 3900 212500 0 | 1500-1700 2050 -2200 219350 -
220300
5000 5000 400 - 500 | 4000 - 5000 150 - 250 14550 -
15750
8340 - 8940 217500 650 - 770 8700 - 3147,5-  239237,5 -
10100 3462,5 241772,5

2022-ig a mar korabban programozott TOP-projektek kb. 1 millidrd forintot
kotnek le. Az Uj unids finanszirozasi ciklus keretei miatt jelenleg nehezen
tervezhetd a finanszirozasa, de az M49-es varhato elkészulte miatt ezen az
id6tdvon  érdemes lehet6ség szerint megvaldsitani a  varosi
forgalomcsillapitdsi program |. Gitemét is. Ezeken feliil a fenntarthaté varosi
mobilitasi terv  elsGsorban kozlekedésszervezési, intézményi,
szemléletformaldsi  beavatkozdsokat, valamint kisebb léptékii,
litemezhet6 varosrészi szintli beruhazasokat javasol, melyekre sajat
forrast kell biztositani.

2025-ig esedékes az M49-es gyorsforgalmi ut megvaldsitasa. Az M49-es
atadasahoz kotédik, azzal célszerlien egy id6ben meg kell valdsuljon a
varosi forgalomcsillapitasi program Il. iiteme, melyre forras biztositando —
ehhez a sziikséges elGkészitést, egyeztetéseket meg kell kezdeni. Ugyan
jelenleg finanszirozdssal nem rendelkezik, de érdemes dolgozni a

Debrecen-Matészalka vasutvonal fejlesztéséért is, a projektelSkészitéssel,
tervezéssel kezdve.

Hosszabb tdvon nagyobb a forrdsigény bizonytalansaga, elsGsorban a
nagyobb projektek elGkészitetlensége miatt; ennek pontositdsahoz
szlikséges ezek legaldbb tanulmanyterv szintl kidolgozasa. A nagyobb
léptéki, jelen allas szerint egyel6re csak sajat forrdsbol fedezhets
beruhazasok megvalésitasahoz minél nagyobb mértékben sziikséges unids
vagy allami forrast bevonni, a 2021 utani unidés tamogatasi szabalyok
(beleértve a relevans K+F és egylttmikodési programokat is), illetve a
mindenkori dllami tdmogatdsi konstrukciok keretei kdzott.
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7.2 KOCKAZATKEZELES

A SUMP torekszik a projektekkel kapcsolatos kockazatok minimalizalasara.
Ennek érdekében a megvaldsitas el6tti kockdzat minimalizalasra sziikséges
térekedni, nem pedig a megvaldsitds soran vagy az azt kbvetGen jelentkezd,
bekovetkezett karok elharitasara.

El6zetesen azonositottuk a
projektek kockazatainak tipusait
és mértékét, de ezeket a részletes
tervezés soran pontositani kell

A kockazatokat a kovetkezs f6bb tipusokba soroltuk:

mdszaki kockazatok,

kornyezeti kockazatok,

pénzligyi kockazatok,

gazdasagi kockdzatok,

dontéshozdi tamogatottsag hianyabdl fakadd kockazatok,
varosi-szakmai tdmogatottsag hianyabdl fakadd kockazatok,
intézményi kockazatok,

tarsadalmi kockdzatok.

Az egyes kockazattipusokra nézve a 8.3.3. mellékletben adunk bdévebb
magyarazatot, és tesziink javaslatot azok minimalizalasara.

Az alabbiakban az egyes projektek vonatkozasaban kilon-kiilon azonositott
kockazattipusokat és a  kockdzatok mértékét ismertetjik, a
projektcsomagok szerinti beosztasban. Fontos megjegyezni, hogy ezek a
megallapitasok 4ltaldnosak, és a tervezés jelen fazisdban még nem
lehetséges a kockazatokat és sulyossagukat teljes mélységiikben feltarni.
Ezért a projektek részletes tervezésének és el6készitésének részeként
feltétlenlil szikséges a  kockazatok részletesebb elemzése és
minimalizalasuk, kezelésiik médjanak pontosabb meghatarozasa.

Sorszam Pro;ekt cime  Kockézatok | Kockézatok |
_szintje | jellege |

1 Debrecen-Métészalka vasttvonal feltjitisa és villamositdsa feldjitasa és villamositasa koézepesen - pénzigyi
kockazatos - gazdasagi
2 M49-es gyorsforgalmi ut I. Gtem alacsony - kérnyezeti
kockazatu - gazdasagi
3 Matészalkai Tudomanyos és Technoldgiai Park megkdzelitésének javitasa és kozepesen - mUszaki
feltarasa kockazatos - kérnyezeti
- pénziigyi
4 Nyar utca kikotése a Jarmi Utra kozepesen - muUszaki
kockazatos - pénzigyi

Sorszam Pro;ekt cime  Kockézatok | Kockazatok |
~szintje | jellege |

Kerekparos féhaldzat hidnyzé elemeinek kialakitasa - I. Gitem alacsony
kockazatu
9 | Akerékparhaszndlat Uj formainak bevezetése kozepesen - mUszaki
kockazatos - pénzigyi
- gazdasagi
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2. A fenntarthato kozlekedési modok valasztasat szolgalé projektek

Sorszam  Projekt cime Kockazatok
_szintie | jellege |
10 Helyi autébusz-szolgéltatds fejlesztése kdzepesen - pénziigyi
kockazatos - gazdasagi
8 Kozteriileti és B+R kerékparparkoldk létesitése alacsony
kockazatu
12 Koérnyezetbarat 6nkormdnyzati jarmdflotta, varosi alternativ tolt6infrastruktura = kodzepesen - muszaki
fejlesztése, zold kozbeszerzés kockazatos - tarsadalmi
13 | Mérésirendszer létrehozasa a kozlekedési szokdsok valtozasanak kovetésére alacsony
kockazatu
5 Varosi sétanyhaldzat kialakitasa és komplex forgalomcsillapitds a varoskdzponti = kozepesen - mUszaki
varosrészben kockazatos - pénziigyi
- gazdasagi
- tarsadalmi
7 Kerékparos f6halézat hidnyzé elemeinek kialakitasa - Il. Gtem kozepesen - muUszaki
kockazatos - pénzigyi
11 Elektromos buszok beszerzése téltSinfrastruktura és karbantartasi képesség kozepesen - muszaki
kiépitésével kockazatos - pénziigyi
- gazdasagi

| 3. A nyugodt, élheté lakékornyezet kialakitasat szolgalé projektek

Sorszam  Projekt cime  Kockézatok | Kockazatok |
_szintje | jellege |

KompIex forgalomcsillapitas, a kapcsolatok javitdsa, a kerékparos és a gyalogos @ alacsony - muszaki
kozlekedés fejlesztése az Eszaki varosrészben kockazatu - pénzigyi
- tarsadalmi
15 | A Bajcsy-Zsilinszky utca szerepének megfeleld kialakitasa és a lakotelep kozepesen - mUszaki
parkoldsi helyzetének rendezése a Keleti varosrészben kockazatos - pénziigyi
- tarsadalmi
16 A kiils6 Zoldfa utca biztonsagosabba tétele, autdbuszos feltdrdsanak javitasa és | kdzepesen - pénziigyi
a temet6 koérnyezetének rendezése a Déli varosrészben kockazatos - tarsadalmi
17 | Komplex kozlekedésbiztonsagi program, valamint a Rackert lakételep parkolasi | kdzepesen - pénzigyi
gondjainak megoldasa a Nyugati varosrészben kockazatos - tarsadalmi

[ 4.A | 4. A biztonsagos kézlekedést szolgalé projektesk

Sorszam  Projekt cime  Kockézatok | Kockazatok |
~szintje | jellege |

18 Vérosi forgalomc5|llap|ta5| program |. Gtem koézepesen - muUszaki
kockazatos - pénziigyi
- intézményi
- tarsadalmi
22  Iskolak, dvodak fenntarthaté és biztonsagos megkozelithetdségének javitasa kozepesen - pénzigyi
kockazatos - intézményi
23 Munkahelyi mobilitasi tervek kidolgozdsanak és megvaldsitasanak tamogatasa kozepesen - intézményi
kockazatos - tarsadalmi
24 | Mozgasukban korlatozottak csoportjai (pl. id6sek, kerekesszékkel vagy alacsony
babakocsival kozleked&k) mobilitasi kornyezetének célzott javitasa kockazatu
19 Varosi forgalomcsillapitasi program Il. Gtem koézepesen - muUszaki
kockazatos - pénziigyi
- intézményi
- tarsadalmi
167




Matészalka fenntarthato vdrosi mobilitdsi terve

4. A biztonsagos kozlekedést szolgalo projektek \

Sorszam  Projekt cime Kockazatok | Kockazatok
szintje jellege

20 Varosi forgalomcsillapitasi program lll. Gtem kézepesen - mdszaki
kockazatos - pénzugyi
- intézményi
- tarsadalmi
21 Biztonsagos atkelési lehet&ségek kialakitasa a vasut- és f6utvonalakon nagyon - muszaki
kockazatos - pénziigyi
- intézményi

7.3 MONITORING ES FELULVIZSGALAT RENDSZERE

A varos mobilitasi rendszere akkor fejlédik kell6 hatékonysaggal, ha a SUMP
célrendszer megvaldsitdsa érdekében tett lépések eredményesek. Az
eredményesség meghatarozasahoz — vagyis a SUMP-ban meghatarozott
célok megvaldsulasanak nyomon kovetéshez — szamszer(sithetd
informacidra van sziikség: minden egyes projekt esetében ismerniink kell a
fejlesztés kozvetlen kimenetelével 6sszefliggésben all6 szamszer véltozast,
és meg kell tudnunk hatarozni a kézvetett hatasokat is.

A relevdns paramétereket a SUMP projektek megvaldsitasa el6tti és utani
allapotban, valamint a késGbbi nyomon kdvetés érdekében a projektek
szempontjabdl relevans id6szakonként, példaul évente meg kell hatarozni.
Ezt a célt szolgalja a SUMP indikatorrendszerének meghatarozasa, illetve a
monitoringgal kapcsolatos feladatok kijeldlése.

7.3.1 MERHETO CELOK

Az indikatorok alkalmazasa és rendszeres meghatarozasa eszkozt teremt a
SUMP-ban meghatarozott célok teljesiilésének ellen6rzésére. A célok a
mobilitdsi mutatdk esetében a célrendszer leképezését jelentik az

Az indikatorok alkalmazasa

lehet6vé teszi az el6rehaladas
objektiv mérését, a célok .
teljesiilésének ellendrzését alkalmazott indikdtorok célértékeinek meghatarozasaval. Eppen ezért

fontos, hogy — az eurdpai médszertannak megfelel6en — din. SMART célokat
tlizziink ki, amelyek mérhetGek (Measurable), elérhet6ek (Achievable),
relevansak (Relevant) és az id6 szempontjabdl definidltak (Time bounded).

Fontos megjegyezni, hogy a célok mindig egyfajta valtozast fejeznek ki
valamilyen alapdllapothoz képest, egy adott id6tavon. Utdbbi
alapallapotot a projekt nélkili eset hatdrozza meg. Ez egy vizid, amelyben a
SUMP-ban meghatarozott projektek nem valésulnak meg, és csak olyan
fejlesztések torténnek, amelyek a SUMP-tdl fliggetlenek, és ilyen
keretfeltételek mentén fejlédik a varos, az elGre jelzett trendek mentén.

A célérték és igy a projekt nélkiili eset id6tavja kozéptavra, 2030-ra van
meghatarozva. Utébbi esetében alapvetéen a jelenlegi feltételek hosszu
tdva fennalldsdaval szamoltunk (kozati infrastruktira és kozosségi
kozlekedési halozat és menetrend).
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A mérhet6 célokat az indikatorok célértékeinél jelenitjik meg a 7.3.3
pontban.

Fontos megjegyezni, hogy a SUMP keretében tervezett intézkedések
rendkivil sokrétlek, és mivel kilon-kilon megvaldsitva is sokféle hatast
fejtenek ki, ezek a hatdsok tdbb projekt egyiittes megvaldsitdsa esetén
halmozddnak. Ebbél kovetkezik, hogy az intézkedések 4altal okozott
valtozdsok, hosszi tava hatdsok pontos, szamszerl elGre jelzése (a
célértékek meghatarozasa) nagy bizonytalansagot hordoz magaban.

7.3.2 MONITORING TERV

A SUMP projektek eredményességének, és altaldban a varos mobilitasi
korilményeinek és hatasainak nyomon kovetése érdekében a kijel6lt
indikatorokat az alabbi id6szakokban meg kell hatarozni:

a megvaldsitas el6tti dllapotban (bazisérték),

a megvaldsitas utdn,

a megvaldsitast kovet6en a projekt altal elGidézett valtozas
szempontjabdl relevans id6kozonként,

a SUMP-ban megjelolt kozéptava id6szakban (2030).

Ezeknek az értékeknek a meghatarozasaval lathatéva valik, hogy az
indikatorok értéke hosszu tdvon eléri-e majd a célértéket.

A kovetkez6 pontban ismertetjiik azokat az indikatorokat, amelyek
rendszeres meghatdrozdsat javasoljuk. Ennek a listdnak a kijel6lésében
fontos szempont, hogy az indikatorok az Gsszes SUMP projektre nézve
nyljtsanak informdciét, ugyanakkor a monitoring megvaldsitdsa a
rendelkezésre allé eréforrasokhoz igazodva koéltséghatékony maradjon.

A monitoring megtervezésének részét képezi a jelenlegi és a késGbbi
célérték rogzitése, valamint a meghatarozas maddjanak kijelolése is. Az
indikatorok legtobbje esetén éves ismétlést javaslunk a szamértékek
meghatdrozasara a projekt megvaldsitasat kovetden, udgy, hogy a mérés
id6pontjat a projekt jellegének megfelelGen kell megvélasztani.

A projektmonitoring magaban foglalja az adatgydjtést, az adatok
feldolgozasat és elemzését, tovabba a projektek eredményességének és
hatasainak értékelését a varos egészét érint6 fejlédés elGsegitése — az
intézkedések finomhangoldsa, Uj beavatkozasok tervezése és itemezése —
céljabol. Habar a monitoring adatok begyljtése altaldban éves
rendszerességli, a kiértékelés dokumentdciéjat elegendé kétévente
elkésziteni.

Csakugy, mint minden SUMP projekt és intézkedés végrehajtasa, a
monitoring elvégzése is pontos tervezést és elGkészitést igényel — a tervezés
jelenlegi fazisat messze tulmenden —, beleértve az aldbbiakat:

az adatforrdsok pontositasa,
az adatok meghatdrozasi médjanak pontos kidolgozasa,
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a bazisértékek és célértékek definialasa,

a monitoringhoz kapcsolddo koltségek meghatarozasa,

a monitoring finanszirozasanak megtervezése,

a monitoring intézményi, szervezési feltételeinek megteremtése.

A monitoring els6 |épése a jelenlegi allapotot tikroz6 értékek teljes kord
meghatdrozdsa, és ezekbdl az adatokbdl egy dokumentdcié Osszedllitasa,
még a SUMP projektek megvaldsitasanak megkezdése el6tt.

A monitoring megvaldsitdsa az 6nkormdnyzat felelGssége és hataskore.
Hangsulyozzuk, hogy — mivel ugy lehet hosszi tavon igazan hatasos
lépéseket tenni a pozitiv valtozasok irdnyaba, ha ismerjik az egyes
beavatkozasok hatasait — a projektek eredményességének nyomon
kovetése kiemelten fontos részét képezi a SUMP maddszertannak, és ezért
elkiilonitett forrast sziikséges ra biztositani.

7.3.3 A MEGHATAROZASRA JAVASOLT INDIKATOROK
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A SUMP-ban rogzitett stratégiai célok, az operativ célok, valamint az
utébbiak ald besorolt projektek hierarchikus rendszert alkotnak. Csakugy,
mint a célrendszer és a projektek, az indikatorok is egymasra épiilé
rendszerben értelmezhetSk. Output indikatorokat a tervezett projektek
szintjén, eredmény indikatorokat az operativ célokhoz rendelve, hatds
indikatorokat pedig a stratégiai célokhoz kapcsoldddan rogzitlink. A
felsorolt indikator tipusok jellege sorrendben a specifikustdl az altalanos
felé halad.

Bizonyos indikatorok tobb projektnél is értelmezhet6k, és a projektek
legnagyobb részéhez tobbféle indikdtort is meg lehet hatdrozni — az
indikatorok rogzitése a projekt jellegétdl, az elvart eredményektél és a
hosszu tavu hatastdl egyarant flgg.

Az indikatorokat olyan moddon kell kivalasztani, hogy garantaljak a
projektek — és altalaban véve a SUMP — eredményességének hosszu tavu
nyomon koévetését. Ennek érdekében az aldbbi szempontokat mindenképp
figyelembe kell venni:

az indikatorok legyenek relevansak a vizsgdlt projekt, illetve
célrendszer szempontjabdl,

illeszkedjenek a tobbszintl célrendszerhez,

kozérthetéen fejezzék ki a valtozasokat, ne igényeljen specidlis
képzettséget az értelmezésiik és értékelésiik,

meghatdrozasuk legyen koltséghatékony — példaul ne igényeljen nagy
munkaraforditdst helyszini mérések elvégzésével, és ne tegye
szlikségessé adatbazisok vagy specidlis szoftverek megvasarlasat,
legyen garantdlt az adott indikator meghatarozhatdsaga hosszu
tdvon, vagyis ne kotédjon olyan koérilményhez (példaul konkrét
buszhaldzati viszonylathoz), ami a kés6bbiekben megvaltozhat.
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Az aldbbiakban az egyes indikator tipusok médszertani jellegl bemutatdsa
utan az altalunk alkalmazni javasolt indikatorok listaja talalhaté meg, a
mértékegységre, a meghatarozds gyakorisagara és mddjara vonatkozo
részletes adatokkal egyltt. Az egyes indikatoroknal megjelenik a jelenlegi
érték, a projekt nélkiili esetre becsiilt érték, valamint a célérték is.

A jelen dllapotot kifejez6 érték nem minden esetben ismert pontosan
ebben a fazisban. Ezeknek az értékeknek a meghatarozasa még a
projektek megvaldsitasa el6tt meg kell, hogy toérténjen. Fontos
hangsulyozni, hogy a jelen dllapothoz kapcsolddé Uj informaciok fényében a

Az indikatorok tobbségénél
meghatarozhato a bazisérték, de
egyes esetekben azt még meg kell
hatarozni a megvaldsitas el6tt

hosszi tadvra becsiilt célértékek is felllvizsgdlandok a monitoring
megkezdésekor.

7.3.3.1 Outputindikdtorok
Az  outputindikdtorok a  projekt megvaldsitasanak  kozvetlenil

szamszerdlsithet6 kimenetét (a megvaldsult elemek darabszamat, hosszat,
az elért célcsoport létszamat stb.) fejezik ki.

Az aldbbi tablazat az alkalmazni javasolt outputindikatorokat tartalmazza.

Kerékparos és gyalogos kozlekedés

Indikator neve Projekt rzex
ez A . . P Célérték
Mérték- . . Ameghatarozas Jelenlegi nélkili eset )
. meghatarozas : s p (becslés
egység R modszere érték (becslés 2030-ra)
2030-ra)
Varosi [km] projekt el6tt térinf. nyilvant., 0,3 0,3 2,1
sétanyhalézat és utdn, majd  projekt
hossza Otévente dokumentacié
Uj és megujulé [km] projekt elStt térinf. nyilvant., 0 0 9,8
kerékparos és utan, majd projekt
féhalozati elemek Otévente dokumentacié
hossza
Uj biztonsagos [fér6hely projekt el6tt térinf. nyilvant., 0 0 300
kozteriileti db] és utan, majd  projekt
kerékparparkolé Otévente dokumentdcid
kapacitas a
varosban
Kerékparhasznalat [f6] évente bérleti 0 0 225
uj formaival teszt nyilvantartas
soran
megismertetett
lakosok szama
Ujonnan épitett [m] évente térinf. nyilvant., 0 0 2000
jardak hossza projekt
dokumentacié
Elleniranyban [db] projekt el6tt térinf. nyilvant., 1 1 10
kerékparozhato és utan, majd projekt
egyiranyu utcak Otévente dokumentacié
szama
Korlatozott [db] projekt elétt térinf. nyilvant., 0 0 1
sebességli és lako- és utan, majd  projekt
pihend 6vezetek Otévente dokumentdcid
szama
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Ko6z6sségi kozlekedés

Indikator neve Projekt oy s
— A s . P Célérték
Mértéke . . Ameghatarozas Jelenlegi nélkili eset .
, meghatarozas - - i (becslés
gység e madszere érték (becslés 2030-ra)
2030-ra)
Felujitott és projekt el6tt projekt
viIIa’mositott [km] és utan dokumentacié 0 0 78
vasutvonalak
hossza
Helyi autobusz- [atlagos  évente nyilvanos
jaratok szama tanitasi menetrendek
hetkozn 10 10 20
api
jaratsza
m]
Koérnyezetbarat [%] projekt el6tt projekt 0% 0% 100%
jarmiivek aranya a és utan, majd dokumentacio,
helyi kozosségi Otévente kozosségi
kozlekedésben kozlekedési
szolgaltato
adatai
Kozuti kozlekedés
Indikator neve - A - . ’Pr?j.ekt Célérték
Mértéke . . Ameghatarozas Jelenlegi nélkili eset )
) meghatarozas : s p (becslés
gység R modszere érték (becslés 2030-ra)
2030-ra)
Ujonnan [km] projekt el6tt projekt 0 0 26
megépitett és utan dokumentacid
gyorsforgalmi
utszakaszok hossza
[km] projekt el6tt projekt 0 0 3,4
kapcsolatok hossza és utan dokumentacié
Koérnyezetbarat [%] projekt elStt onkormanyzati 0% 0% 50%
jarmiivek aranya az és utan, majd  adatok
onkormanyzati Otévente
flottaban
A varosban [db] projekt elétt onkormanyzati 2x2 2x2 6x2
talalhaté nyilvanos és utan, majd  adatok
elektromos évente
toltéallomasok
szama
Ujonnan burkolt [m] évente térinf. nyilvant., 0 0 200
utcak hossza projekt
dokumentacid
Korforgalmu [db] projekt elétt projekt 0 0 7

csomopontok
szama a varosi
féuthalozaton

Intézményi [db]
mobilitasi tervek

szama
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projekt el6tt
majd évente

dokumentacié

projekt 0 0 14
dokumentacio,

intézményi

adatszolgaltatas
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Ujonnan atgondolt [db] projekt el6tt projekt 0 0 5
és rendezett majd évente dokumentacio,

megkozelitheto- intézményi

ségli oktatasi adatszolgaltatas

intézmények szama

7.3.3.2 Eredmény- és hatdsindikatorok

Az eredményindikatorok a mérhetdség masodik szintjét jelentik. ElsGsorban
a mobilitasi igények, vagyis az egyes szolgaltatasok iranti kereslet valtozasat
jelzik. Ezek a valtozdsok a fejlesztés megvaldsulasabdl kozvetlendl
kovetkeznek, ugyanakkor a SUMP célrendszerével is 0Osszefliggésbe
hozhatdk. Jellemz6, hogy egy-egy eredmény indikator tobb projekt esetén
is megjelenik.

A hatdsindikatorok a SUMP projektek nyoman kozvetetten jelentkezd
valtozasokat fejezik ki, amelyek hosszi tavon befolyasoljdk a varoslakdk
életminGségét. Ezen a szinten a mérhet6 valtozdsok mar altalanosak, és
mivel a projektek jelent6s része hatdssal van az életmindség feltételeinek
hosszu tavu valtozasara, a SUMP egészére feldllitott hatdsindikator készlet
nagy része is relevans az egyes projektekre.

Altalanos mutatészamok

Indikator neve Projekt

Mérték- A, . Ameghatarozas Jelenlegi nélkuli Celert?k
e meghata:\r?zas médszere érték eset' (becslés
gyakorisaga (becslés 2030-ra)
2030-ra)
Tarsadalmi skalan projekt elGtt kozvélemény- maodszertan szinten felmérés
elégedettség megha-  és utan, majd kutatas meghataro- tartas alapjan
minden kozlekedési [REITYAZR otévente zando, kitlizendd
alrendszerre 1-5 felmérendé
kiterjedGen kozott
Tarsadalmi skalan projekt elGtt kozvélemény- maodszertan szinten felmérés
elégedettség a megha-  és utan, majd kutatds meghataro- tartas alapjan
varos élhetGségére tarozva, Otévente zando, kitlizendd
nézve 1-5 felmérendd
kozott
Indikator neve Projekt
Mértéke A, . A meghatarozas Jelenlegi néllali Celert?k
e meghata:\r?zas médszere érték eset' (becslés
gyakorisaga (becslés 2030-ra)
2030-ra)
Csucsorai [kerékpa évente forgalom- 52 (2016) 40 75
kerékparos r/6ra] szamlalas
forgalom a 49-es (Magyar Kozut
uton a Jozsef Attila OKA is)
koz keresztezésénél
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Ko6z6sségi kozlekedés

Indikator neve Projekt

Mértéke A, . Ameghatarozas Jelenlegi e Celertc?k
e meghat?r?zas médszere érték eset’ (becslés
gyakorisaga (becslés 2030-ra)
2030-ra)
A varosi kozosségi [tanitasi  projekt el6tt, utasszamlalas felmérendé  szinten felmérés
kozlekedés iranti hétkozn  majd évente tartas alapjan
kereslet api kitlizend6
utassza
m]
Vasuti szolgaltatas [tanitasi projekt el6tt, MAV-START 1800 1200 3600
iranti kereslet hétkoz- majd évente adat-
napi szolgaltatas
utas-
szam]
Kozuti kozlekedés
Indikator neve Projekt
Mértéke A, . Ameghatarozas Jelenlegi néllkdli Celerttfk
gység meghat?r?zas modszere érték eset' (becslés
gyakorisaga (becslés 2030-ra)
2030-ra)
Atlagos napi [E/nap] évente forgalom- 9836 (2019) 14 000 5000
forgalom az szamlalas
Alkotmany tton (Magyar Kozut
OKA is)
Koézlekedésbiztonsag
Indikator neve Projekt
Mértéke A, . A meghatarozas Jelenlegi néllali Celert?k
TR meghat:f\r?zas médszere Srték eset’ (becslés
gyakorisaga (becslés 2030-ra)
2030-ra)

Személyi sériiléses [db/év] évente KSH adatok 43 (2018) 43 30
balesetek szama

7.3.4 A KESOBBI SUMP FELULVIZSGALAT MEGALAPOZASA

A SUMP egyiitt kell éljen a véros A SUMP nem lehet orokérvényl: a vdros demografiai és gazdasagi
fejlédésével, ezért néhany évente koriilményeinek valtozasa, a varos fejlédése nyoman a mobilitasnak és a
feliil kell vizsgalni mobilitasi stratégianak is kovetnie kell a valtozasokat. A SUMP

célrendszerének  hosszd tavu teljesitéséhez elengedhetetlen a
visszacsatolds, és annak biztositdasa, hogy a megvaldsuld intézkedések
alkalmazkodjanak a varos jellemz6inek hosszu tavu valtozasaihoz. Ezért
sziikséges a SUMP feliilvizsgalata néhany évenként, amelyhez bemené
adatokat a monitoring tevékenység szolgaltat.

A jelen SUMP a beavatkozasok jelentds részét a 2021-2027-es eurdpai
uniés idészakra irdnyozza el6. Ebbdl kdvetkezéen két feliilvizsgalat javasolt
az elkévetkezendd id6szakban:

2022/2023-ban a jelenlegi (2024-2020-as) unids ciklus pénzigyi
lezarasat kovetd feliilvizsgalat, amely a jelenlegi ciklusban
megvaldsult intézkedések eredményeire teljes kbrben visszacsatolast
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nyujt, egyuttal a cselekvési tervet az Uj finanszirozasi ciklushoz
igazitja; majd
2025-ben egy ujabb feliilvizsgalat, mely mar az Gj ciklus
elérehaladasat is szdmba veszi, és azonositja a ciklus végéig elérhet6
fejlesztéseket.

A fellilvizsgdlatokat az alabbi tartalommal szlikséges elkésziteni:

projektek megvaldsulasanak és eredményességének nyomon
kovetése, beleértve a monitoringbdl szarmazd adatok értékelését,

a varosi és kiils6 gazdasagi és szakpolitikai feltételek valtozasanak
vizsgalata,

az aktuadlis finanszirozasi feltételek és lehet6ségek, kilondsen az
unids forrasok tamogatasi terileteinek attekintése.

A feliilvizsgalatnak ki kell terjednie minden olyan valtozasra, amely a
SUMP jelen dokumentacidjanak elkésziilte ota bekovetkezett, és
befolyasolja a fenntarthatd varosi mobilitas fejlédését, beleértve a SUMP
keretében megvaldsitott intézkedések hatdsainak értékelését és a kiilsG
koriilmények valtozasainak azonositasat.

A felllvizsgalat sordan a SUMP altaldnos modszertani [épéseit kell
végigkovetni, a kilonbséget az jelenti, hogy a SUMP elkésziltét kovetd
valtozasokra kell fékuszalni.

A kiils6 és bels6 gazdasagi, tarsadalmi, kornyezeti és szakpolitikai feltételek,
tovabba a véros stratégiai céljainak valtozdsai alapjan értékelni kell az
eredeti célrendszert, és ha szlikséges, finomitani azt.

A viarosvezetéssel és az egyéb érintett szerepl6kkel torténd egyeztetés
alapjan le kell hatarolni, hogy a tervezett projektekbdl melyek valdsultak
meg, és a monitoringbdl szarmazé adatok felhaszndlasaval meg kell
vizsgalni, hogy az intézkedések a pozitiv hatdsaikat milyen hatékonysaggal
tudtak kifejteni. Emellett a koltségek és a finanszirozds mdédjanak nyomon
kovetése, valamint az el6zetesen becsult kockazatok, a megvaldsitas és az
Uzemeltetés soran felmerilé akadalyok utdlagos értékelése is a
felllvizsgalat részét képezi. Mindezek alapjan el kell végezni az esetlegesen
sziikséges madositasokat az eredeti projektlistaban, és ki kell jel6Ini a varosi
mobilitds hosszUi tavu fenntarthatdsaga érdekében teljesitendd Ujabb
intézkedéseket.

A fellilvizsgalat nem csupdn egy statikus dokumentum elkészitését jelenti:
ugyanugy, mint az eredeti SUMP-nak, a felllvizsgdlat legfébb feladata is a
beavatkozdsok megvaldsitasanak megalapozasa, beleértve az lGtemezést, a
finanszirozasi lehet&ségek feltdrasat, a koltségterv elkészitését és a
felmerilé kockazatok meghatarozasat.

A felllvizsgdlatnak kilon ki kell térnie arra, hogy a SUMP tartalmat és
folyamatat érint6en milyen valtozasok torténtek a kovetelmények terén, és
biztositani kell, hogy a SUMP Uj generdciéja teljesitse az Uj
kovetelményeket.
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Fontos hangsulyozni, hogy a SUMP egészének hatasossaga érdekében
feltétleniil sziikséges a fellilvizsgalatok elvégzése, amelyekre ezért forrast
sziikséges elkiiloniteni.
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8.1 PARTNERSEGI TERV ES A SAITOMEGJELENESEK LISTAJA

A partnerségi egyeztetés célja

A SUMP tervezési moddszertana nagy hangsulyt fektet a széles kord
partnerség biztositdsdra mind szakmai, mind tarsadalmi szinten. A terv
egyik fontos jellemz6je a lakossdg bevondsa a problémafeltardsba, a
jovGkép és a célok meghatarozasaba. A SUMP egyik fontos jellemzéje az
integralt szemlélet, amely alapvetéen a kiilonb6z6 kozlekedési agak
egylttes rendszerben vald kezelését jelenti, ebbdl kifolyélag a kilénb6z6
szakmaknak, szakembereknek a varos kozlekedésével kapcsolatos kozos
gondolkodasat is jelenti. Mindennek biztositasa érdekében a széleskord
szakmai részvétel a tervezés minden fazisdban nagy hangsulyt kap. A
szakmai és lakossagi részvétel mellett a partnerségi folyamatban
Matészalka vonzaskorzetének telepulései is részt vesznek, hiszen a varos
kozlekedésében a kornyez6 teleplilésekrél a jaraskozpontba ingazdk
kozlekedési szokasai fontos szerepet jatszanak. A széles korl partnerség
célja egy olyan terv kidolgozasa, amely a lehet6 legteljesebben integralja a
varosi lakossag és kilonboz6 érdekeltek, partnerek kozlekedéssel
kapcsolatos szempontjait és valaszt ad a kozlekedéssel kapcsolatos
problémaikra.

A SUMP partnerségi folyamatdra vonatkozd elvdrdsok

Magyarorszagon a SUMP elkészitésére vonatkozd szakmai iranymutatast a
2017. januar 13-an megjelent Mddszertani utmutaté a Fenntarthatd Vdrosi
Mobilitasi Terv (SUMP) készitéséhez c. Utmutatd hatdrozza meg. Az
Utmutaté a partnerségre vonatkozéan a kovetkezSket hatarozza meg:

LA partnerségi folyamat fé célja az érintettek igényeinek, sziikségleteinek,
problémdinak feltdrdsa, Otleteinek, javaslatainak megismerése, sajdtos
fejlesztési érdekeik és céljaik megismerése és Gsszehangoldsa, megnyerése
és 0dszténzése arra, hogy sajat tevékenységiikkel, illetve fejlesztéseikkel
segitsék a stratégia megvaldsuldsdt és fenntartdsdt. A partnerség célja
tovdbbd az érintettek egylittm(ikédésének tdmogatdsa, kdlcsénés
informdldsa egymds tevékenységérél, valamint ezek beépitése a késziilé
Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Tervbe.

A partnerség szerepe az egyes szakaszokban:

Tervezés: A dokumentum egyes munkarészeinek kidolgozdsa
széleskorli partnerség keretében valdsul meg. A partnerek szerepe a
tervezési folyamat el6rehaladdsa sordn a részeredmények
megismerésén, véleményezésén, jovahagydsadn tul aktiv részvételiikre
terjed.

Megvaldsitds: A partnerek szerepet kaphatnak a mobilitdsi terv
id6kézénkénti  feliilvizsgdlatéban, a Terv  megvaldsuldsanak
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értékelésében, illetve egyes szerepl6k vonatkozdsdban tervezett
projektek elGkészitésében és megvaldsitasaban is. Fontos, hogy a
lakossdg  megfelel6  tdjékoztatdst kapjon az intézkedések
megvaldsuldsdnak el6rehaladdsardl.

Fenntartds: A projektek megvaldsuldsa utdn is fontos az dtfogd
tdjékoztatds, a folyamatos egyeztetés a kdzvetlenlik érintettekkel (pl.
lakossdgi elégedettség mérés). A tapasztalatok fontos visszacsatoldst
jelentenek a tovabbi tervezész folyamatokhoz és feliilvizsgdlathoz.”

Ezen felil az dtmutatd négy csoportban sorolja fel a kozlekedési
projektekbe jellemz&en bevont kilonb6z6 érdekcsoportokat. A négy
kategdria a kovetkezd: Kozigazgatasi szervek/Intézmények/Hatdsagok,
Uzleti szektor/Szolgéltatdk, K6zosségek/Helyi szervezédések, illetve Egyéb.

A partnerségi egyeztetés belsé folyamata

Matészalka Varos Onkormdnyzatdnak Varosfejlesztési csoportja és a
Polgarmesteri Kabinetiroddja, mint a megbizé képvisel6i és a tervezbk
rendszeresen Megbizdi egyeztetéseken konzultidlnak a tervezés aktualis
Iépéseirdl, feladatairdl. A Varosfejlesztési csoporton és a Polgarmesteri
Kabineten tul a Hivatal tovabbi, a tervezésben relevans szerepl6i is
bevonasra kerllnek a tervezés folyamatdba. A tervezés belsé
egyeztetésének és véleményezésének a vdrosi Képvisel§ testilet
tdjékoztatdsa is részét képezi. A Testllet tajékoztatdsa és javaslatainak
becsatorndzdsa a tervezés folyamatanak jelentGsebb mérfoldkoveinél
torténik meg.

Szakmai egyeztetések

A SUMP tervezését széles korl szakmai egyeztetések kisérik, melyekbe
mind a varosi, mind a megyei, mind az orszagos szintl relevans szakmai
szerepl6k bevonasra keriilnek.

A SUMP tervezésével egy id6ben Matészalka Varos Onkormanyzata
teleplilésfejlesztési  és  teleplilésrendezési  dokumentumait s
fellilvizsgdlja, megujitja. A Telepllésfejlesztési Koncepcid készitése soran
a varosi szakmai partnerek (érdekképviseleti, civil és gazdalkodo
szervezetek, valldsi kozosségek) a tervezési folyamatba egy online
kérdGives felmérés keretében lettek bevonva. A 2020. majus-juniusban
lefolytatott kérddivezés a tervezbk egyittmikodésével, az Art Vital Kft.
szervezésében valdsult meg. A SUMP és az ITS tervezdi a kérdGivet
véleményezték, valamint kérdéseikkel kib&vitették.

Az orszagos szint(i szakmai szerepl6k bevonasa személyes konzultacidk
keretében valdsultak meg. Szakmai egyeztetéseket a tervezék a Magyar
Kozt Zrt, a MAV Zrt. és a Volanbusz Zrt. szakembereivel folytattak.

A szakmai egyeztetés elsé fontosabb lépése a 2020. julius 2-an megtartott
partnerségi talalkozd volt, ahol a délel6tt folyaman a térségi
onkormanyzatok képvisel6i, a délutan folyamdn pedig a varosi
onkormanyzati képvisel6k, valamint a szakmai egyeztetésbe bevont
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szervezetek képvisel6i ismerhették meg a SUMP helyzetértékelésének
eredményeit, valamint az elGzetesen felvazolt varosi kdzlekedésfejlesztési
célokat és fejthették ki véleményiiket.

71. abra: A helyzetértékelés eredményeinek és a kozlekedésfejlesztési céloknak a
bemutatasa az egyeztetésen résztvevs 6nkormanyzati képvisel6k és szakmai
szervezetek képviselGi felé

A lakossdg és a civil szféra bevondsa

A SUMP készitésének fontos részét képezi a lakossag folyamatos
tdjékoztatdsa és a tervezés folyamatidba vald minél szélesebb kord
bevonasa. Az dnkormanyzat ebbdl a célbdl a honlapjan® és Facebook
oldalan folyamatosan elérhet6vé tette a SUMP tervezésével kapcsolatos
informacidkat.

A lakossag tervezésbe torténd bevonasanak elsé 1épése egy online lakossagi
problémafeltard kérdGiven (https://www.mapeo.hu/mateszalka/) keresztl
tortént. Az egyszerl, de minden kozlekedési moddra kiterjedd
problémaérzékelési kérdSiv a varoslakdk kozlekedéssel kapcsolatos
szokasaira és az altaluk érzékelt problémakra kérdezett ra. A lakossag a
kérdGivet a véros és a tervezd honlapjardl is elérhets®” ® online feliileten
toltotte ki, illetve fizetett k6zosségi média hirdetésben juttattuk el a varos
és vonzaskorzete tobb mint 20 000 13 év feletti lakosdahoz. A kérdGivezés
lezarasaig, 2020. majus 25-ig, a kérdGivet 233-an toltotték ki, mig a
problémafeltdré térképre 177 kozlekedéssel kapcsolatos lakossagi
észrevétel érkezett be.

% https://mateszalka.hu/fejlesztesek/sump

https://mateszalka.hu/hirek2

%7 http://www.mateszalka.hu/hirek2/1062-fenntarthato-mobilitasi-terv

® https://mobilissimus.hu/hirek/kerdoiv-mateszalka-es-kornyeke-kozlekedeserol
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72. abra: A problémafeltard kérdGivet a lakossag online tolthette ki (forras:
https://www.mapeo.hu/mateszalka/)

2020 Gszén, a SUMP eredményeinek ismertetése és a lakossag minél
szélesebb kord elérése érdekében a tervez6k szakmai cikkek formajaban
szélitottdk meg a varosi lakossagot. A szakmai cikkek a varos és a
Mobilissimus Kft. honlapjan a kdvetkezé datumokban jelentek meg:

Matészalka fenntarthaté mobilitdsi terve I.: a jov6 Utjai — 2020.
szeptember 14.%°

Matészalka fenntarthatd mobilitasi terve Il.: helylnk a vilagban —
2020. szeptember 24.
Matészalka fenntarthaté mobilitasi terve lll.: varosunk forgalma —

2020. oktober 1.

Matészalka fenntarthaté mobilitasi terve IV.: mobilitasi helyzetkép —
2020. oktdber 8.° 7

% https://mobilissimus.hu/hirek/mateszalka-sump-i-jovo-utjai
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Matészalka fenntarthaté mobilitasi terve V.: biztonsagunk az utakon
—2020. oktdber 16. 7> "

Matészalka varos lakossaga és a tervezésbe bevont szakmai szereplék 2020.
oktéber 5-18. kozott egy online projektpiac keretében priorizédlhattak a
SUMP-ban részletesen kidolgozott egyes projekteket.”* > A projektpiac
keretében a lakossdag megismerkedhetett a varosi kozlekedésfejlesztését
szolgdld fejlesztési javaslatokkal, majd a ,kosdrba” Osszevdlogathatta és
beklldhette az 4ltala legfontosabbnak tartott fejlesztési javaslatokat. A
projektpiac bevasarlokosarait kiértékelve a tervez6k vildgos képet
kaphatnak arrél, hogy a lakossdag szdmara melyek a legfontosabb
projektelképzelések. A lehetGséget fizetett kozosségi média hirdetésben
juttattuk el a varos és vonzaskorzete mintegy 20 000 13 év feletti lakosahoz,
akik koziil legaldbb 245-en 6sszesen tébb mint 2100 projektjavaslatot tettek
a kosarba.

A projektpiac mellett a lakossag a javasolt fejlesztésekkel kapcsolatos egyéb
észrevételeket, javaslatokat egy online, kozlekedésfejlesztési kérdGiv
kitoltésével juttathatta el a tervez6k szamara, melyen keresztiil 20 konkrét
észrevétel érkezett.”® Feldolgoztuk a facebook bejegyzéshez kommentben
érkezett mintegy masfél tucatnyi tartalmi észrevételt is.

A vonzdskdrzet érintettjeinek bevondsa

Matészalka a szatmar-beregi térség legjelentésebb kozigazgatasi, kulturalis,
oktatasi és gazdasagi kozpontja. Matészalka varossal egyltt a kbvetkezd 21
telepilés alkotja a telepiilés vonzaskorzetét: Fabianhaza, Fulposdardc,
Géberjén, Gyértelek, Jarmi, Kocsord, Matészalka, Nagydobos, Nagyecsed,
Nyircsaholy, Nyirkata, Nyirmeggyes, Nyirparasznya, Opalyi, Okoritofiilpss,
Or, Papos, Szamoskér, Szamosszeg, Tiborszallds, Tunyogmatolcs. A
vonzdaskorzet telepiléseinek matészalkai kozlekedési rendszerhez vald
kapcsolédasanak megismerése céljabdl a vonzaskorzet telepliléseinek
lakossdga felkérést kapott a lakossagi kérdGiv kitoltésére, ahol
megoszthattdk a térség, Matészalka kozlekedésében tapasztalt
problémdikat, észrevételeiket. Mindemellett a szakmai egyeztetés
részeként a tervezési folyamatba bevonasra keriiltek a vonzaskorzet
telepuilési 6nkormanyzatainak vezetdi is (lasd Szakmai egyeztetések).

7 https://mateszalka.hu/hirek2/1150-mateszalka-fenntarthato-mobilitasi-terve-iv-
mobilitasi-helyzetkep

™ http://www.mobilissimus.hu/hirek/mateszalka-sump-iv-mobilitasi-helyzetkep
2 https://mateszalka.hu/hirek2/1151-mateszalka-fenntarthato-mobilitasi-terve-v-
biztonsagunk-az-utakon

3 http://www.mobilissimus.hu/hirek/mateszalka-sump-v-biztonsagunk-utakon

™ http://www.mobilissimus.hu/hirek/mit-valasztana-kozlekedesfejlesztesi-
projektpiac-mateszalkan

7 https://www.mobilissimus.hu/mateszalka/

7 https://docs.google.com/forms/d/e/1FAlpQLSeTaGFY3HsNdWww1t2pR-J-
TgF5mnTGL4l-wWHmplLklctyleg/viewform
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Tdrsadalmi egyeztetés

Az elkésziilt SUMP-ot az Onkormanyzat 2020. november 11-én
véleményezésre megkiildte az érintetteknek, beleértve a vonzaskorzet
onkormanyzatait is. A véleményezésre november 20-ig volt lehet6ség. A
beérkezett észrevételeket Aattekintettiilk, és a tervet szlikség szerint
pontositottuk.

A partnerségi folyamat lépései

A SUMP tervezése soran a kovetkez6 megbizdi, dontéshozdi, szakmai,
tarsadalmi és térségi egyeztetésekre kerilt sor:

Megbizoi egyeztetések kéthetes rendszerességgel (Matészalka Varos
Onkormaényzata; Mobilissimus Kft., MEGAKOM Stratégiai Tanacsadd

Iroda Kft.)
Lakossagi kérdGiv Mdatészalka és kornyéke kozlekedésérdl — 2020.
majus 1-25.

Partnerségi  kérd6iv (a  Telepllésfejlesztési  Koncepcid  és
Teleplilésrendezési dokumentumok kidolgozasaval megbizott Art
Vital Kft-vel kozos kérdSivezés) — 2020. majus-junius

Partnerségi talalkozd: a SUMP helyzetértékelésének eredményeinek
és az el6zetesen felvazolt kozlekedésfejlesztési céloknak bemutatdsa
—2020. julius 2.

A tarsadalmasitas keretében a varos kozlekedésérdl,
kozlekedésfejlesztésérGl szold cikkek megjelentetése Matészalka
Varos Onkormanyzat honlapjan — 2020. szeptember-oktéber
Projektpiac lebonyolitdsa — 2020. oktdber 5-18.

A terv szakmai és tdrsadalmi egyeztetése, véleményezése — 2020.
november 11-20.

A terv bemutatdsa a Kozgytilés felé — 2020. novemberben fenndlld
veszélyhelyzet miatt bizonytalan

8.2 EGYEZTETESEK LISTAJA
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A tervezés folyaman a kovetkez6 szakmai, agazati és tarsadalmi
egyeztetésekre keriilt sor:

Megbizdi egyeztetések jellemzéen kétheti rendszerességgel (2020.
aprilis 8., aprilis 23., majus 6., majus 20, janius 3., junius 17., junius
30., julius 8., augusztus 26., szeptember 16, szeptember 23,
november 9.)

Volanbusz Zrt. (2020. junius 30., Budapest Népliget)

Magyar K6zut Nonprofit Zrt. (2020. julius 2., Nyiregyhaza)

Egyeztetés a térségi onkormanyzatokkal és a varosvezetéssel (2020.
julius 2., Matészalka)

Egyeztetés a varosi érintettekkel (2020. julius 2., Matészalka)

MAV Zrt. (2020. julius 8., Budapest Kdnyves Kalman korut)
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83 A TOBBSZEMPONTU ELEMZES MODSZERE ES  RESZLETES
EREDMENYE]

A tObbszempontu elemzés (multi-criteria  analysis, MCA) egy
kozgazdasagtani elemzési mddszer, amelynek segitségével projektek vagy
projektvaltozatok hasonlithatok ossze a dontés megalapozasa érdekében.
Az  értékeléshez az értékelendé projektekre nézve relevans,
szamszerlsithet6 szempontok és az utébbi szempontok fontossagat
kifejezd sulyszamok szlikségesek.

A SUMP vonatkozdsaban 24 projekt egymashoz viszonyitott értékelése volt
a feladat, amib6l kovetkez6en a néhany projekt vagy projektvéltozat
esetében megszokott részletességl elemzést a jelen keretek kozétt nem
tudtunk elvégezni. A projektek sokrétlisége miatt olyan szempontokat
valasztottunk, amelyek az intézkedések teljes skaldja tekintetében
relevansak, és ezek mentén a rendelkezésiinkre all6 informaciok, illetve
szakmai érvek alapjan meghatarozott pontszamokkal értékeljik az egyes
projekteket.

8.3.1 ATOBBSZEMPONTU ELEMZES MODSZERE

A szempontok kozott a vdros kozlekedési rendszerében jelentkezd
kovetkezmények, pénziigyi-gazdasagi vonatkozasok, kornyezetvédelmi és
tdrsadalmi hatdsok, valamint a megvaldsitdsra és lizemeltetésre vonatkozd
kockazati tényez6k jelennek meg. Ezek harom egyforma (1/3) sulya f6
kategoriat képeznek: koéltség, haszon és megvaldsithatosag.

Az egyes szempontokhoz altaldban 1-t6l 3-ig terjed6 pontszamot
rendeltink, ugy, hogy minél nagyobb a pontszam, annal kedvez6bb az adott
szempont szerinti értékelés.

Az egyes szemponthoz hozzarendelt sulyszamok az 6sszehasonlithatdsag
érdekében minden projektre egyforman érvényesek, és azok eloszlasa a
varos céljait és a lakossag érdekeit egyarant tikrozi. A sulyszamok 6sszege
1, vagyis 100%.

A szamitds és a szemléltetés megkodnnyitése végett az Osszesitett
értékelésnél adhaté maximadlis pontszam 100. (Az 1 és 3 kozotti
pontszamok és a sulyszamok szorzatésszegét 100/3-mal szorozzuk meg.)

Az MCA eredménye egy prioritasi sorrend, amely arra nézve nyuijt
tdjékoztatdst, hogy — a rendelkezésiinkre 4ll6  informacidk
figyelembevételével — mely intézkedések megvalésitdsa siirgetébb vagy
elénybsebb a varos szdmara.

Az aldbbiakban a szempontrendszer hierarchidjat mutatjuk be, az egyes
szempontcsoportok és szempontok tartalmdaval, meghatdrozasanak
madjaval, valamint fontossagabodl kovetkezd sulyszamaval.
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8.3.1.1 Koéltség

8.3.1.2 Hasznok

A hasznok kozott a miiszaki
hatasossag mellett a kozvetett
gazdasagi, kérnyezeti és
tarsadalmi hatasok is megjelennek
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A projekt becsiilt koéltsége kiemelten fontos informaciot jelent a
megvaldsitds finanszirozasa és Utemezése szempontjabdl, emellett a
hasznokkal Osszevetve arra nézve is iranymutatast ad, hogy mennyire
koltséghatékony azt megvaldsitani.

A becsiilt koltségek tekintetében az alabbi hét kategdridba osztjuk a
projekteket:

2,5 pont 10-50 millié Ft kozotti
2 pont 50-100 millid Ft kozotti
1,5 pont 100-250 millié Ft k6zotti

| |
‘O5pont | Imillidrd Ft—5millidrd Ftkozotti

Az informacidk a korabban késziilt varosfejlesztési és kdzlekedésfejlesztési
hattér dokumentacidkbol, nagyvonall koltségbecslésekbdl, valamint a
varossal tortént egyeztetés eredményeibdl szarmaznak.

Sulyszam: 0,33

A projektek megvaldsitasaval jelentkez6 hasznot a révid tavon érzékelhetd,
miiszaki szempontu hatdsossagon, eredményességen keresztil és a
hosszu tavon jelentkezd, kozvetett gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti
hatasokon keresztiil értékeljiik.

Az értékelés alapjat részben az Eurdpai Bizottsag megbizasabol késziilt
KonSULT Policy Guidebook’” biztositja, amely kiilénb6z6 varosi mobilitasi
beavatkozasok hatdsaira ad szamszer(i értékelést. A KonSULT-ban kezelt
intézkedések lefedik a SUMP mddszertanhoz altaldban kapcsolédo projekt
tipusokat (pl. kerékparos halézat bdvitése, intermodalis csomdpontok
létesitése, () Ut épitése stb.), igy Matészalka esetében is relevans
informdciét szolgdltat a projektek szinte teljes spektrumdra nézve. A
projektek egy része tobb, kilon-kilon értékelt intézkedésbél tevédik Gssze
(pl. forgalomcsillapitdas és a parkolas szabalyozasa), igy ezekben az
esetekben az egyes elemek kilondlléd pontszamait atlagoltuk. Minden
esetben -5 és +5 kozotti pontszamok szerepelnek, amelyeket az MCA-hoz
1-3 kozotti pontszamokra sziikséges atalakitani — ez az atalakitas az egyes
szempontok esetén kapott pozitiv és negativ szélsGértékek kozotti
egyenletes eloszlas mentén tortént, az alabbiak szerint:

7 http://www.konsult.leeds.ac.uk/pg/
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Hozzajarulas a Hozzajarulas a

Varhato Varhato

kozlekedési . . . Varosi
gazdasagi | tarsadalmi ..
rendszer ) . kornyezet
hatékonysagahoz hatds hatds élhetGségéhez
(KonSULT) (KonSULT) | (KonSULT) | =\ lsuLT)
szélsGértékek | -0,75-5 -1-3,33 -1-4,5 -0,75-4,17

Tekintettel arra, hogy a KonSULT zémmel nyugat-eurdpai varosokban
végrehajtott projektek alapjan nyujt altalanos ajanlast az egyes szempontok
szerinti értékelésre, és nem kifejezetten kdzép-kelet-eurdpai vagy magyar
varosokra ad irdnymutatast, a KonSULT értékelésével parhuzamosan, attol
fliggetleniil is értékeljiik a projekteket ugyanazon szempontok mentén.
Ennek alapjat a varossal torténs, hosszi ideji egylittm(kodés és
informacidcsere, a helyi adottsagok és specifikus igények és korlatozo
tényez6k ismerete, valamint a projektek tartalmanak részletekbe mené
ismerete jelenti — mindazok a tényez6k, amelyeket a szakirodalmi alapu
értékelés esetében nem lehet maradéktalanul figyelembe venni.

A szakértGi értékelésnél az 1-3 pont kozotti skalat alkalmaztuk, az alabbi
megfontoldsok mentén, mind a négy el6bb felsorolt értékelési szempont
esetében (kozlekedési hatékonysdg javitdsa, gazdasagi hatds, tarsadalmi
hatas és kdrnyezetmin@ség javitasa).

Pontszam Hasznok szakértGi értékelése

| |
_Lpont | erbteliespozitivhatss |

A projektek hasznossaganak értékelése soran figyelembe vettiik tovabba a
lakossagi igényeket, melynek alapjat a ,projektpiac” eredménye adta.

Annak érdekében, hogy az egyes projekttipusok hatasanak iranya mellett a
hatds mértéke is figyelembe vehet6 legyen (a projekt I|éptékével
osszhangban, a koltségekkel 6sszevethet6en), megbecsiiltiik és figyelembe
vettilk a hatasteriilet nagysagat, az érintettek szamat és a hatds
kozvetlenségét is, 0-t6l 3-ig terjedd skalan (mindharom szempont szerint O-
1-ig az aldbbiak szerint). A fenti hatdspontszamokat ezzel az értékkel
megszoroztuk.

Hatasteriilet Erintettek Hatas kézvetlensége
FEIE]

varoson tulmutaté sok érintett kozvetlen 1

varosi kozepesen sok  kozvetett 0,5
érintett

lokalis kevés érintett tavoli 0

A haszon Osszegzett sulyszama: 0,33. Ezen belll a KonSULT eredményei
25%-0s, a szakértbi értékelés eredményei 50%-0s, a lakossagi problémakra
adott valasz 25%-os sullyal szerepelnek.
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Az értékelési szempontokat a szakpolitikai célokhoz valé hozzdjarulas
alapjan vesszik figyelembe, amelyet az alabbi alpontokban részletesebben
ismertetiink.

Hozzdjdrulds a kézlekedési rendszer hatékonysdgdhoz

Ez a szempont a varost érinté6 kozlekedési rendszer miikddési
hatékonysdgdanak javulasat fejezi ki, és a KonSULT értékelési rendszerében
Efficiency megnevezéssel szerepel.

Sulyszdm: 30% mind a KonSULT, mind a szakértdi értékelés keretén beldl.

Vdrhato gazdasdgi hatds

A gazdasagi hatas a KonSULT mddszertandban Economic growth néven
szerepel.

Sulyszam: 20% mind a KonSULT, mind a szakértGi értékelés keretén beliil.

Vdrhato tarsadalmi hatas

Osszetettségiik okan a tarsadalmat érint6 hatasokat a KonSULT két
komponensre bontva értékeli: Equity and social inclusion (egyenl&ség és
tarsadalmi befogadds) és Safety (biztonsag). Mivel a két részszempontot
egyforman fontosnak tartjuk, minden projekt esetében a két szempontra
adott pontszam szamtani atlagat vessziik figyelembe. A szakértGi értékelés
esetén a tarsadalomra gyakorolt kozvetett kovetkezményeket egy
hatasként vettiik figyelembe.

Sulyszam: 20% mind a KonSULT, mind, a szakértGi értékelés keretén beldl.

Vdrhato kérnyezeti hatds

Ennél a szempontnal a fenntarthatésag terén elvart hosszi tavon
jelentkez6 hatdsokat értékeljiik. Csakigy, mint a tdrsadalmi hatdst, a
KonSULT ezt a szempontot is két részszempontra bontva kezeli: Liveable
streets (élheté utcak) és Protection of the environment
(kérnyezetvédelem) — ezeket egyenl6 sullyal vessziik figyelembe. A
szakértGi értékelés esetében egy szempontként kezeljiik a kdrnyezetre és az
élhetSségre gyakorolt hatasokat.

Sulyszam: 30% mind a KonSULT, mind a szakértGi értékelés keretén beliil.
Lakossdgi igény

A lakossagi igények szamszeriisitésének alapjat az online ,projektpiac”
eredménye adta. Ennek mérdszama az egyes projektekre érkezett
szavazatok szama, azaz hogy hanyan valasztottak be &ket az altaluk
legfontosabbnak tartott projektek korébe az adott koltségvetési keretek
kozott. Ennek eredményeképpen elénybe keriilnek azok a projektek,
amelyek a lakossdag mindennapi kozlekedésében legtobbek altal érzékelt
problémdkra adnak vélasz.
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8.3.1.3 Megvalosithatdsdg

A megvaldsithatosag terén az
el6készitettséget, finanszirozasi
lehet6ségeket és kockazatokat
vettiik figyelembe

A projektek prioritdsi sorrendjében fontos szerepet jatszik az
el6készitettség, emellett a megvaldsithatdsagukat nagyban befolydsoljak a
finanszirozasi lehetGségek és az esetlegesen felmerilé akadalyok,
kockazatok.

Osszegzett sulyszam: 0,33
A projekt el6készitettségi dllapota

A megvaldsithatdsag szempontjabdl fontos koriilmény, hogy az adott
projekt el6készitése mennyire el6rehaladott— ennek mentén hdarom
kategdridba sorolhaté minden beavatkozas. A vizsgdlt projektek egy része
el6készitett, részletes (engedélyezési vagy kiviteli) tervek vagy a projekt
jellegének megfelel6 mas hasonld szintl el6készité dokumentumok allnak
rendelkezésre. Mas részik ugyan nincs ilyen szinten elGkészitve,
ugyanakkor rendelkezésre all mar valamilyen tervdokumentdcié, példaul
tanulmanyterv, megvaldsithatdsagi tanulmany vagy dontésel6készitd
dokumentacid. A projektek harmadik csoportjaba azokat soroljuk, amelyek
vagy teljesen Uj SUMP projektek (a 24 javasolt intézkedés mintegy fele),
vagy mar meglévé oOtletek alapjan keriltek rogzitésre, de a jelen
dokumentacid készitésekor még nincsenek elGkészitve.

A pontozast az alabbi modon végezziik el:

kdzepesen el8készitett (tanulmdnyterv van rd)

Pontszdm A projektek el6készitettségi allapota

Sulyszam: 33% a megvaldsithatdsag keretén beliil.

Finanszirozhatosdg

A finanszirozhatdsag tekintetében a tamogatasi lehet&ségeket értékeljik,
az alabbiak szerint:

Pontszdm Finanszirozhatdsag

valdszinUsithet6en (részben) igényelhet6

forras
sajat forrds biztositandé

A finanszirozasi lehetGségeket els6sorban az operativ programokkal
kapcsolatos hatalyos dokumentumok és egyéb jogszabalyok, valamint a
varos stratégiai dokumentumai alapjan tartuk fel.

Fontos megjegyezni, hogy a projektek megvaldsitdsa szempontjabdl a
becsiilt koltség és a finanszirozhatdsag jellege egyutt kritikus tényez6.

Sulyszam: 33% a megvaldsithatdsag keretén beliil.
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Kockdzatok

A projekt megvaldsitasanak gatat szabhat, ha az intézkedésnek gyenge a
tarsadalmi-politikai tamogatottsaga, ha problémak varhaték a
tulajdonviszonyok rendezésével kapcsolatban, ha nehézséget jelent az
engedélyezési folyamat teljesitése, vagy egyéb miiszaki és intézményi
akadalyok ismertek.

A projektek értékelését az alabbi mdédon végezziik el a kockazati tényez6k
szerint:

Pontszam Kockazat

3pont  alacsonykockézatd
_lpont | nagyonkockdzates

Az informaciok elsGsorban a projekt targyanak ismeretébdl, valamint a
varossal tortént egyeztetésekbdl szarmaznak.

Sulyszam: 33% a megvaldsithatosag keretén belil.

8.3.2 ATOBBSZEMPONTU ELEMZES RESZLETES EREDMENYE
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A jelen pontban a 6.3 fejezetben bemutatott tobbszempontu elemzés
(MCA) részletes eredményeit mutatjuk be - beleértve az egyes
szempontok bemend adatait is.

A projekteket az elért pontszamok szerint rendeztiik sorba. Az elemzés
eredményeként a projektek 34 és 79 kozotti sszesitett pontszamot kaptak,
vagyis a lehetséges 21-100 pont kozotti értékek kozéptartomanydban
helyezkednek el. Az MCA elemzés eredményeként kialakult sorrendben a
projekteket harom egyenlé darabszamu csoportba soroltuk, ami csak az
egymashoz vald viszonyitast segiti, nem jelent megvaldsitasi javaslatot:

56-79 pont Nagyon jé

46-56 pont Kozepes

34-46 pont Gyenge
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Koltség

Haszon

Megvaldsithatésag

Sorszam

Projekt cime

Osszesitett
értékelés

Koltség

Haszon KonSULT

Haszon KonSULT (konvertalt)

Haszon sajat értékelés

Lakossagi
igény

Hatéstertlet
/ Erintettek

Megvaldsithatosag

Becsiilt
koltség
kategoridja
[millié Ft]

Koltség
pontszam

Hozzéjarulas
a
kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[KonSULT]

Vérhato
tarsadalmi
hatds
[KonSULT]

Varhaté
gazdasagi
hatas
[KonSULT]

Hozzajarulas
a varosi
kérnyezet
élhets-
ségéhez
[KonSULT]

Hozzéjarulas a
kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz

Varhato
gazdasagi
hatas

Varhaté
tarsadalmi
hatas

Hozzéjarulas
a varosi
koérnyezet
élhetd-
ségéhez

Hozzajarulas
a
kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[szakértéi
értékelés]

Vérhato
tarsadalmi
hatas
[szakértéi
értékelés]

Varhaté
gazdasagi
hatas
[szakért6i
értékelés]

Hozzéjarulas
a varosi
kornyezet
élhetd-
ségéhez
[szakért6i
értékelés]

Lakossagi
igény
pontszam

Hatéstertlet
/ Erintettek
pontszam

Haszon
pontszam

A projekt
el6készi-
tettségi
allapota

Finansziroz-

hatésag Kockazatok

Megvaldsit-
hatdsag
pontszam

Sulyszamok

Kozteruleti és B+R
kerékparparkolok
létesitése

79

Kerékparos f6haldzat
hianyzé elemeinek
kialakitdsa - I. item

71

13

Mérési rendszer
|étrehozésa a
kozlekedési szokasok
véltozasanak
kovetésére

22

Iskolak, dvodak
fenntarthatd és
biztonsagos
megkozelithetGségének
javitasa

59

Kerékparos f6haldzat
hianyzé elemeinek
kialakitdsa - II. item

58

24

Mozgdasukban
korlatozottak
csoportjai (pl. idGsek,
kerekesszékkel vagy
babakocsival
kozlekeddk) mobilitasi
kornyezetének célzott
javitasa

57

10

Helyi autébusz-
szolgaltatas fejlesztése

57

23

Munkahelyi mobilitasi
tervek kidolgozdsanak
és megvalositdsanak
tamogatasa

56

M49-es gyorsforgalmi
ut . item

56

A kerékparhasznalat Uj
formdinak bevezetése

55

14

Komplex
forgalomcsillapitas, a
kapcsolatok javitdsa, a

kerékparos és a
gyalogos kozlekedés
fejlesztése az Eszaki

varosrészben

50

Varosi sétanyhalozat
kialakitdsa és komplex
forgalomcsillapitas a
varoskozponti
varosrészben

50

18

Varosi
forgalomcsillapitasi
program |. item

48

19

Varosi
forgalomcsillapitasi
program Il. item

48

20

Varosi
forgalomcsillapitasi
program lll. Gtem

47
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Koltség

Haszon

Megvaldsithatésag

Sorszam

Projekt cime

Osszesitett
értékelés

Koltség

Haszon KonSULT

Haszon KonSULT (konvertalt)

Haszon saja

t értékelés

Lakossagi
igény

Hatasterulet
/ Erintettek

Megvaldsithatosag

Becstilt
koltség
kategoridja
[millié Ft)

Koltség
pontszam

Hozzéjarulas
a
kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[KonSULT]

Varhaté
gazdasagi
hatés
[KonSULT]

Varhaté
tarsadalmi
hatas
[KonSULT]

Hozzéjarulds
a varosi
kornyezet
élhetd-
ségéhez
[KonSULT]

Hozzéjarulas a
kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz

Vérhaté
gazdasagi
hatas

Varhaté
tarsadalmi
hatas

Hozzéjarulas
a vérosi
kornyezet
élhetd-
ségéhez

Hozzéjarulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[szakértéi
értékelés]

Varhaté
gazdasagi
hatas
[szakért6i
értékelés]

Varhaté
tarsadalmi
hatas
[szakértéi
értékelés]

Hozzéjarulas
a vérosi
kornyezet
élhet6-
ségéhez
[szakértGi
értékelés]

Lakossagi
igény
pontszam

Hatasterulet
/ Erintettek
pontszam

Haszon
pontszam

A projekt
el6készi-
tettségi
allapota

Finansziroz-

hatoség Kockazatok

Megvaldsit-
hatdsag
pontszam

Sulyszamok

16

A kils6 zoldfa utca
biztonsagosabba
tétele, autébuszos
feltarasanak javitasa és
a temetd
kornyezetének
rendezése a Déli
varosrészben

46

15

A Bajcsy-Zsilinszky utca
szerepének megfeleld
kialakitasa és a
lakotelep parkolasi
helyzetének rendezése
a Keleti varosrészben

46

Debrecen-Matészalka
vasutvonal felGjitasa és
villamositasa

46

Nyar utca kikotése a
Jarmi Utra

41

12

Kérnyezetbarat
onkormanyzati
jarmiflotta, varosi
alternativ
toltSinfrastruktura
fejlesztése, zold
kozbeszerzés

46

11

Elektromos buszok
beszerzése
toltGinfrastruktira és
karbantartasi képesség
kiépitésével

40

17

Komplex
kozlekedésbiztonsagi
program, valamint a

Rackert lakotelep
parkolasi gondjainak
megoldésa a Nyugati

vérosrészben

39

-
-
)

21

Biztonsagos atkelési
lehet&ségek kialakitdsa
a vasut- és
f6éutvonalakon

36

Matészalkai
Tudomanyos és
Technoldgiai Park
megkozelitésének
javitasa és feltarasa

34
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8.3.3 AZ EGYES KOCKAZATTIPUSOK JELLEMZOI

8.3.3.1 Mldiszaki kockazatok

A miszaki kockazatok az elGkészités, megvaldsitas és lizemeltetés soran
kovetkezhetnek be, és kapcsolédhatnak példaul egy Ilétesitmény
kivitelezése elé haruld épitbipari mdszaki akadalyokhoz, vagy a
megvaldsitott projekt miiszaki szempontu, hasznalhatdsagot akadalyozd
vagy élettartamot csdkkentd minGségi problémaihoz.

E kockazattipus bekovetkezési valdszinliségét és bekovetkezése esetén az
okozott kar sulyossagat jelentGsen csokkenti, ha a tervezésre, elGkészitésre,
majd a megvaldsitasra és az Uzemeltetésre is elegendd erdforras All
rendelkezésre, tovabba, ha minden mliszaki kovetelmény elGre van
rogzitve, és ezeket a kovetelményeket a megvaldsitds soran és azt kbvetben
ellenérzik, valamint ha valamennyi, a megvaldsitashoz kot6dé
bizonytalansag még az el6készités soran elharul.

8.3.3.2 Kbrnyezeti kockdzatok

Kornyezeti kockazattal azon projektek esetében kell szamolnunk, amelyek
jelentds terheléssel jarnak a kornyezetre, pl. mert légszennyezést vagy
zajszennyezést, esetleg talaj- vagy talajvizszennyezést idéznek el6, vagy
okoldgiai szempontbdl értékes élShelyek zavarasat vagy feldaraboldsat
okozzak.

A SUMP modszertananak alapkoéve a kornyezeti mindség javitasa, igy a
projektek tobbsége éppen a kornyezetterhelés mérséklését célozza a
fenntarthaté kozlekedési modok el6mozditdsaval. Ezzel egyiitt a felsorolt
hatasokat a tervezés soran mindenképpen meg kell vizsgalni, a KHV-koteles
projektekre  (példaul infrastrukturafejlesztések esetén) kornyezeti
hatdsvizsgdlatot kell késziteni. Természetesen minden projekt esetén
torekedni kell a kornyezeti hatdsok minimalizalasara, példaul az
épitéanyagok helyes megvalasztdsdval, vagy jarm(ibeszerzés esetén a
magas szintd kornyezetvédelmi kovetelményeinek rogzitésével és
teljesitésével.

8.3.3.3 Pénziigyi kockdzatok

A pénziigyi kockazatok a forrasok szlikosségébdl adédé korlatokat jelentik,
amelyek mar a tervezés és elGkészités szakaszaban megjelenhetnek, de
ugyanugy érinthetik a megvaldsitast és az lUzemeltetést is, és jelentGsen
kihathatnak a projektek eredményeinek minGségére. Ezen koltségeket
figyelembe kell venni a projektek pénzligyi tervezésekor, csokkentésiik
érdekében torekedni kell azok minimalizaldsara, és a projekt
megvaldsitdsdanal meg kell tervezni a fenntartdsi koltségek biztositasahoz
sziikséges pénzligyi keret elkilonitését.

A pénzigyi kockdzat csokkenthet§, ha rendelkezésre 4&ll a projekt
megvaldsitdsdhoz és a kés6bbi Uzemeltetéshez szlikséges forras,
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tartalékkerettel egyltt. Ehhez pedig elengedhetetlen a tamogatasi,
finanszirozasi feltételek pontos elGzetes meghatarozasa, egy olyan projekt
szintd pénzlgyi terv készitése, amely a finanszirozé fél szamara még
megvaldsithatd, ugyanakkor lehetévé teszi a szlkséges mindségi
kovetelmények teljesitését.

8.3.3.4 Gazdasdgi kockdzatok

Gazdasagi kockazatot jelent a projekt megvaldsitdsa esetén annak
megtérilése. Ez a kockdzat mar a tervezés soran el6re mérsékelhetd,
pontos mérési adatokra tdmaszkodd koltség-haszon elemzéssel, illetve
értékelemzéssel, a kis hozzaadott értékd ill. a beruhazas soran a nem vart
koltségek minimalizalasaval.

8.3.3.5 Déntéshozoi tamogatottsag hidnya

A dontéshozdi tdmogatottsaghol ered6 kockazatok akkor jelentkeznek, ha
jelent6s kilonbség adddik a projekt célja, szellemisége és a dontéshozéi
szempontok kozott. Ennek bekdvetkezési valdszinlisége elsGsorban a
tervez6k, szakemberek és a dontéshozok kozotti folyamatos konzultacidkkal
csokkenthet6. Fontos, hogy a dontéshozdk szamara minden olyan
informacid rendelkezésre alljon, amely alapjan biztonsaggal dénteni tudnak
az adott projektekrél és egyes valtozataikrdl, szem el6tt tartva a SUMP
szellemiségét és az altala megfogalmazott célokat. Nagyon Iényeges, hogy a
varosi szint(i dontéshozdk tisztaban legyenek egy-egy intézkedés hosszu
tdvu el6nyeivel és kockdzataival egyarant, amihez nagy segitséget jelenthet
olyan j6 gyakorlatok megismerése, amelyek hasonlé méret(i és adottsagu
varosok esetében sikeresek voltak.

8.3.3.6 Vdrosi-szakmai kockdzatok

A virosi-szakmai tdmogatottsagbdl eredé kockazatok atmenetet képeznek
a mdszaki és a dontéshozdi tamogatdsbdl ered6 kockdzatok kozott.
MegelSzésik leghatékonyabb mddja a folyamatos egyeztetés a szakmai,
dontéshozoi és tervezGi érintettek kozott, elSre feltdrva valamennyi olyan
kockazatot, amely mar a tervezés, elGkészités soran kivédhetd.

A dontéshozdi és a varos-szakmai tdmogatottsag hidnyat nagy mértékben
enyhiti, ha a varosi mobilitasi terv koherens és rendszerszintl, emellett
stratégiai gondolkoddst tiikr6z, és egy olyan egylttm(kodés
eredményeként készil el, amelyben az érintett csoportok érdekei
egységesen megjelennek.

8.3.3.7 Intézményi kockdzatok
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Az intézmények szintjén egyrészt abbdl adddhatnak akadalyok, hogy egy
projektre, amely addig nem tartozott az intézmény vagy az adott szervezeti
egység feladatai kozé, nem all rendelkezésre az adott id6szakban megfelelé
kapacitds — a szaktudast igényl6 feladatokhoz tartozé szakmai
kompetencidkat és a munkaerd mennyiségi igényét is beleértve.
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Ez a probléma azzal enyhithet, hogy az adott intézmény a kozpontilag
elfogadott (temtervet (példaul a stratégiai dokumentdacidban felallitott
cselekvési terv Utemezését) kovetve el6re megtervezi és megfelel6 id6ben
megteremti azt a kapacitds-bGvitést, amelyre az intézkedések
végrehajtasahoz és a késGbbi esetleges lizemeltetési feladatok ellatasahoz
szlikség lesz.

A tobb érintett szerepld részvételét igénylé projektek esetén szamolni kell
olyan akadalyokkal, amelyek a kiilonb6z6 szervezetek vagy egy adott
intézmény kilonb6z6 szervezeti egységei kozotti egylittm(ikodés elé
harulnak. Ez altaldban abbdl fakad, hogy ha az egyes szervezeti egységek
vagy szervezetek hataskore nem megfelel6en tisztazott, vagy egy adott
egység nincs felruhdzva olyan jogkorrel, ami a projekt gyakorlati
végrehajtdsdhoz egyébként szikséges wvolna. Ez érintheti akdr a
szolgdltatokkal vald egylttm(ikodést, bizonyos beavatkozasok vagy
dokumentacidk jovahagyasi, véleményezési folyamatait, vagy akar egy-egy
intézkedés (Gzembe helyezését. Ezek az akadalyok felmerilhetnek
horizontalis szinten (azonos szintl szervezetek, példaul énkormanyzatok
kozott) vagy vertikdlis modon is (példaul egy 6nkormanyzat és egy kdzponti
allami intézmény kozott), és altaldaban olyan mérték(i id6veszteséget
okoznak a projektek megvaldsitasaban, ami mar érzékelhet6 karokat okoz.

Az intézményi kockdzatok mérséklése ugy oldhatd meg, ha az intézményi és
szervezeti egységhez kapcsolédd hataskorok, feladatok és szerepek teljes
mértékben tisztazottak, és ha minden érintett szereplé ennek ismeretében
jar el a kllénb6z6 projektfolyamatok soran.

8.3.3.8 Tdrsadalmi kockdzatok

A térsadalmi kockazatok elsGsorban a projektek megvaldsitasaval érintett
lakossdgra vonatkoznak: a tdrsadalmi tdmogatottsagra és elfogadottsagra.
Egy-egy intézkedés a tarsadalmi — mas megkozelitésben kozlekeddi —
csoportok egy része szamara egyértelmlen kedvezének bizonyul, masok
szdmara viszont, ha akar csak id6legesen is, de hatranyt vagy
kényelmetlenséget jelenthet. Erre nézve tipikus példa a kozteriletek
felosztdsdnak kérdése, amelyek a helykinalat sz(ikosségébdl fakaddan
altaldban nem tudnak minden igényt és funkciot teljesiteni, igy jelent6s
konfliktusforrast jelentenek: egy aktiv kozosségi életre kialakitott, magas
szintl gyalogos és kerékparos funkcidkkal kialakitott belvdrosi utca nem
képes egyuttal nagy kozuti forgalmat atbocsatani.

A tarsadalmi érdekcsoportok kozotti konfliktushelyzetek és az ezekbdl
fakaddan (részlegesen) csokkend tarsadalmi tdmogatottsag kockazata a
kommunikacidval mérsékelhet6 a leghatékonyabban: a SUMP egészérdl és
az egyes intézkedésekrdl célzottan, j6l megtervezett lzenettel és az el6re
meghatarozott célcsoportokhoz illeszked6 mddszerekkel meg kell szélitani
az egyes csoportokat. A SUMP-nak a tarsadalom bevonasa az egyik
legfontosabb pillére, ami nem csak a tajékoztatas miatt lényeges, hanem
azért is, hogy a lakossag részérél felmeriilé igényeket a lehetd legjobban
figyelembe lehessen venni mdr a stratégiai szint(i tervezési szakasztdl
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kezdve. A tdrsadalmi csoportok, valamint az 6ket képvisel§ civil szervezetek
aktiv bevondsaval — mivel az 6 érdekeiket szem elGtt tartja a varosvezetés a
projektek meghatarozasakor — a SUMP és egyuttal az egyes beavatkozasok
tdrsadalmi elfogadottsdga is né.

Egyes olyan intézkedések esetén, amely kapcsan érdekiitk6zés meriilhet fel,
a tarsadalmi elfogadottsag tovdbb javithaté olyan altalanos, fenntarthaté
varosi mobilitasi kampanyok segitségével, amelyek a SUMP dltal
el6irdnyzott jovékép eldnyeit kozvetitik a pillanatnyilag hatranyosan
érintett csoportok szamara: példaul az autdéhasznaldkat buzditjdk a
kornyezetbarat jarmUvek vagy az aktiv és kozosségi kozlekedési modok
hasznalatara.



